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§ 100 Dnr RV2013-374

Yttrande over forslag till nationell plan fér
transportsystemet 2014-2025

Region Virmland (RV) har beretts mojlighet att yttra sig om Trafikverkets
(TrV) forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2014-2025. Svaren pa
forslaget ska vara Néringsdepartementet tillhanda senast den 1 oktober 2013.

Utgangspunkter och forslaget i sammandrag

TrV redovisar forslag till nationell plan {for transportsystemet 2014—2025. I
forslaget betonas vikten av att under kommande 12-&rsperiod varda den
infrastruktur vi har, S#rskilt med tanke pa att morgondagens infrastruktur ar
den vi har i dag och att det &r en begrinsad méngd ny infrastruktur som
kommer att tas i bruk innan 2030. Planen bygger pa regeringens
infrastrukturproposition, direktiv och TrV:s kapacitetsutredning. Den har
tagits fram i samverkan med andra myndigheter, kommuner, néringsliv och
regionala foretrddare.

Nya krav stills ndr samhillen och ménniskors behov av resor och transporter
fordndras. TrV 4r en part i det arbetet och arbetar néra andra intressenter och
myndigheter f6r gemensamma l6sningar pa dagens och framtidens
transportutmaningar.

TrV vill dérfor prioritera vig- och jarnvagsstrak for godstransporter,
mojligheterna till arbetspendling, kollektivtrafik, gang och cykel samt tkade
mojligheter till trafikslagsdvergripande anvéndning av transportsystemet.

Internationella strak ingar i férslaget. En grundldggande tillgédnglighet i hela
landet har efterstrévats.

Planen ska bidra till ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt
konkurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem, samt verka for att
de transportpolitiska malen nis.

Riksdagen har beslutat att 522 miljarder ska avséttas for atgérder i
transportsystemet for aren 2014-2025 och att de ska fordelas enligt f6ljande:

e 281 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet

e 86 miljarder till drift, underhall och reinvestering av statliga jérnvégar

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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e 155 miljarder kronor till drift och underhall av statliga végar inklusive
birighet, tjdlsikring och rekonstruktion av vigar samt statlig
medfinansiering av enskilda végar

Sammantaget dverskrider 6nskemalen, kraven och behoven de 522 miljarder
som ges i anslag. Det betyder att prioriteringar och effektiviseringar hela
tiden behover goras. Ett sitt att hushalla med resurserna 4r att tillimpa
fyrstegsprincipen, vilket har skett i arbetet med planen. TrV foreslér atgérder
for de 522 miljarder som Riksdagen beslutat och for de tillkommande medel
som finns i form av tringselskatter, banavgifter och olika former av
medfinansiering.

Arbetsutskottet beslutade foresla regionstyrelsen

att stilla sig bakom bifogat remissyttrande av forslaget till nationell plan for
transportsystemet 2014-2025.

Beslut
Regionstyrelsen beslutade i enlighet med arbetsutskottets forslag

Utdrag till:
Néringsdepartementet

Vid protokollet

Ingrid Strengsdal
Sekreterare

Justerat 2013-09-27

Tomas Riste (S) Catarina Segersten Larsson (M)
Ordférande §§92-104, 106-111 Ordférande §105°
Leif Sandberg (M)

Justerare
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Yttrande 6ver forslag till nationell plan for
transportsystemet 2014-2025

Region Virmland (RV) har beretts méjlighet att yttra sig om Trafikverkets
(TrV) forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025.

Region Varmlands synpunkter

Overgripande om planens inriktning

RV delar TrV:s syn pa att vi i forsta hand behgver varda det transportsystem
som redan finns fore att bygga nytt. Det &r ocksé rimligt att satsa pa de strdk
som #r starka inom bade gods- och persontransporter. Det &r dér den
huvudsakliga trafikutvecklingen kommer att ske. RV delar Trv:s syn pa att
dessa strak ska prioriteras fore andra och tillimpar huvudsakligen det
synsittet i lansplaneringen.

Fyrstegsprincipen och atgérdsvalsstudier dér man utgér frén ett
problem/behov och finner 16sningar tillsammans med berdrda parter &r en
naturlig utgéngspunkt for atgérder inom transportsystemet. Det viktiga dr att
hitta 16sningar som méter behoven pd basta mojliga sitt dven i forhéllande
till kostnader.

For Virmlands del innebér det att fokus pé utveckling och drift och
underhallsatggrder i forsta hand bor inriktas mot véra mest trafikerade strék:

E18/ vig 61/ Virmlandsbanan, E45/ Fryksdalsbanan/ Vénerbanan, vég 26,

- 62 och 63/ Bergslagsbanan.

For att sikra framtida transporter och pé sikt uppné ett klimatvénligare
transportsystem #r det angeléget att utveckla transportslagsdvergripande
16sningar dir RV gor bedémningen att inlandssjofart och reinvestering i
sjofartsanliggningar kommer att vara nodvindigt. Den genomforda
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étgéirdsvalsstudienl tillsammans med TrV och Vistra Gétalandsregionen ger
stéd for den bedémningen.

Varmlands godstransporter

RV har tillsammans med TrV nyligen genom{ort en godsstudie2 1 ldnet som
visar att foretagen i Varmland konsumerar ca 14 miljoner ton och producerar
ca 12 miljoner ton gods per ar. Ca 90 procent av detta gods genereras och
transporteras i nigot av ovan ndmnda strék. Utredningen visar ocksd att 84
procent av landtransporterna sker pa vig.

Mer #n hilften av de konsumerade godsméngderna utgors av
skogsbruksprodukter och &r knutna till de stora pappersbruken och
ségverken i linet. Av detta produceras sedan tréd/massa/papper som utgdr
den strsta varugruppen pé produktionssidan, vilket motsvarar ca 30 procent
av lanets totala producerade godsméngd.

Storst godsméngder genereras i Karlstadsregionen som stér for ca 30 procent
av lanets samlade produktion och konsumtion.

Transittrafiken i Varmland gir i huvudsak i 6st-véstlig riktning dér
import/export med Norge utgdr huvuddelen av godsméngderna. Straket E18/
Vig 61/ Varmlandsbanan har dérfor storst betydelse for transittrafiken.
Vister om Karlstad delas transittrafiken p& E 18 upp pa E18 och vig 61 till
ungefir lika stor del, 300 lastbilar per vég och dygn, vilket utgdr ca 45
procent av den totala tunga trafiken pé respektive vég.

Av det producerade godset gér den absoluta merparten pa export till andra
lander varav en stor del limnar landet via G6teborgs hamn. E 45, Norge-
Vinerbanan, och E18/Virmlandsbanan har dérfor en stor betydelse for
Virmlands export. Varmland r ocksé det tredje storsta lénet i Sverige nér
det giller andelen som gar pa export av det gods som produceras.

For Varmlands del har dven sjofarten en viktig betydelse for import och
export. Dominerande godsslag for import dr rundvirke, till stor del 1ovtrdd
som &r en bristvara i Sverige, som anvénds i produktionen for tillverkning av
pappet i Gruvons bruk. Trévaror utgor en viktig exportvara.

Sjsfarten erbjuder dven mojlighet att transportera gods som av teknisk eller
ekonomisk karaktsr inte 4r mojligt att transportera pa andra sétt. Hér kan
bl.a. ndmnas stora yankeecylindrar frén Metso samt jordbruksprodukter i
form av spannmal. [ ett stdrre sammanhang &r sjofarten darfor en
forutsittning for att produktion, forskning och utveckling inom
pappersteknik ska kunna fortsitta att utvecklas. Varmland har i nuléget en
viirldsledande stillning genom sitt kluster ”The Paper Province” dér Metso
ar en central aktor. The Paper Province #r rankat som “World Leading
European Cluster” av EU:s Cluster Observatory.

Varmlands persontransporter

Virmlands viktigaste strék for persontransporter bdde inom och utom lénet
sammanfaller huvudsakligen med de strék som &r viktiga for

! Trafikslagsovergripande strakstudie Gota #lv- Vinerstraket, Trafikverket 2013
2 Godskartldggning i Virmland, WSP, 2013
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godstransporter. Inom lénet &r det E18, E45, viig 26, 61-63 som utgor de
viktigaste vigarna. Nér det géller jarnvdg inom lénet &r de viktigaste banorna
Virmlandsbanan, Norge-Vianerbanan och Fryksdalsbanan i ndmnd ordning.

De Viktigaste destinationerna utanfér ldnet dr Stockholm, Oslo, Goteborg
och Orebro. P4 vigsidan #r det dirfor E 18, E45 och vig 61 som har storst
betydelse for Vérmland.

Relationen till Norge och i synnerhet Osloregionen har de senaste tio aren
skat betydligt och ca 6000 vérmlanningar arbetspendlar till Norge. Flest
arbetspendlare till Norge finns i Karlstad medan andelen pendlare &r storst i
Virmlands vistra kommuner. Antalet resande dr dock storst till Stockholm
dir arbetsresor 6ver dagen utgdr den vanligaste restypen.

For persontransporter till och frn Vérmland &r dérfor Vérmlandsbanan,
Vistra stambanan, Kongsvingerbanan och Norge/Vénerbanan av stor
betydelse. Samtliga dessa banor har kapacitetsproblem varfor atgérder pd
dem for att forbattra kapaciteten och punktligheten &r av stor vikt for
Virmlands utveckling.

Eftersom bristen pa kapacitet p& Vérmlandsbanan drabbar savél gods- som
persontransporter har RV, TrV och Karlstads kommun genomfort en
é‘cgéirdsvadss‘cudie3 for att hitta kostnadseffektiva atgéirder pa banan, dér
Karlstad C utgdr en betydande flaskhals. Atgirdsforslagen &r
sambhillsekonomiskt 16nsamma enligt de berdkningar som gjorts.

For naringslivet i Varmland r flyget av stor betydelse eftersom kunderna
och #garna till stor del finns i andra lander. Den absoluta merparten av
flygtrafiken utgérs av transittrafik och charter. Transittrafiken gar via
Arlanda eller Képenhamn vidare ut i virlden

Viarmland har f.n. tre flygplatser, Karlstad, Torsby och Hagfors. Samtliga ér i
kommunal dgo. Torsby och Hagfors har statligt upphandlad trafik och
Karlstad erhaller ett arligt statligt driftbidrag som regleras via linsplanens
medel. Kostnaderna fr att driva flygplatserna #r dock betydligt hogre dn de
statliga bidragen vilket innebir att underskotten far hanteras av dgarna, d.v.s.
kommunerna.

For turistnéringen i Virmland &r vég- och flygférbindelser viktiga.
Turistnringen i savil Sverige och Véarmland &r en néring vars betydelse
blivit allt storre. Virmland #r ett av de mest vélbesdkta lanen i Sverige av
savil svenskar som utlindska besokare. Nér det géller 6vernattningar av
utlindska bestkare dr Varmland det fjarde storsta ldnet i Sverige. Av
utlindska besokare utgdr norrmén den storsta gruppen. Ovriga stora
besoksgrupper #r tyskar, holldndare och danskar.

Arvika, Sunne, Torsby och Karlstad &r de kommuner som har flest bestkare
som Gvernattar. Virmland #r dven ett transitlin for besokare som ska till
Norge och som anléinder frén véstra, sodra och Ostra Sverige. Viktiga strak
for turistnaringen #r E18, E45, vég 26, 61 och 62.

% Tag i Tid-Atgérdsvalsstudie for Vérmlandsbanan, Trafikverket 2013
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Hur forslagen i nationell plan méter Varmiands behov

[ Varmlands regionala utvecklingsplan ingér infrastruktur som ett av flera
viktiga omraden for att linet ska utvecklas till en attraktiv region for
n#ringsliv, turism och boende. Strategierna utgar frén att det ska vara ltt att
ta sig till, frn och inom lénet dér transportslagsdvergtipande 18sningar dr en
viktig del for savil gods- som persontransporter. Hér framgar ocksé att Oslo,
Géteborg, Orebro och Stockholm #r véra viktigaste destinationer utanfor
lsnet. RV utgar dirfor bl.a. frén detta i sina synpunkter pa forslaget till
nationell plan. Det innebér att atgérder pd den nationella infrastrukturen
utanfor lianet ocksa dr av stor betydelse for Virmland, 1 synnerhet pd de
transportkorridorer som leder till dessa destinationer.

TtV har delat upp den nationella planen i tre huvudgrupper med tillhdrande
undergrupper. De tre huvudgrupperna utgors av:

o utveckling av transportsystemet,
o drift, underhll och reinvestering av jérnvégar

e drift och underhall av vigar inklusive bérighet, tjdlsékring,
rekonstruktion och driftbidrag till enskilda végar.

Samtliga grupper har stor betydelse for Vérmland.

TV har vidare delat upp landet i olika regioner och prioriterade strak* inom
respektive region. For varje strak har TrV angivit brister och prioriterade
atgirder som faller under ovan ndmnda kategorier.

Strak av betydelse fér Virmland i vastra Sverige

Virmland tillhr region vist och prioriterade strék av storst betydelse {6r
Virmland #r strak 4, Oslo-Charlottenberg-Kil-Karlstad-Kristinehamn-
(Mélardalen-Stockholm) och strik §, Goteborg-Trollhittan-Karlstad-
Torsby- (Bergslagen).

RV delar TrV:s syn pa identifierade brister, urval av &tgérder (under 50 Mkr)
och namngivna atgarder (6ver 50 Mkr) och anser att TrV gjort en rimlig
prioritering. RV har sedan tidigare prioriterat tre namngivna atgérder pa
strak 4:

e Virmlandsbanan Kil-laxa, métesstationer

e FE18 vister om Karlstad, Bjorkasmotet-trafikplats Skutberget,
motesfri 2+2 — vig

e Virmlandsbanan, Laxa-Arvika®, motesstationer och
kapacitetshtjande atgérder

TrV foreslar att dessa atgirder ska utforas under planperioden vilket RV
anser #r absolut nddvindigt for att 6ka trafiksikerheten pé en av Sveriges

8. 127-128 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025, remissversion
2013-06-14, Trafikverket

5 RV anser att striket bor bendmnas Laxa-riksgrdnsen men att insatserna gors dér
kapacitetsbristerna dr som storst.
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mest olycksdrabbade végar och for att 6ka kapacitet och punktlighet pa
Virmlandsbanan. RV har med anledning av det ocksé beslutat att
samfinansiera dessa objekt med medel ur lénstransportplanen, i liggande
forslag med upp till 102 miljoner f5r E18 och Virmlandsbanan, dér 85
miljoner avsitts for kapacitetshdjande dtgérder pd Virmlandsbanan.

TrV foreslar att de tva forstnimnda atgirderna ska utféras under aren 2014-
2019 medan den sistnimnda mellan 2020-2025. RV anser att samtliga
tgérder bor genomforas till 2020.

I atgirdsvalsstudien- Tag i Tid — finns ett motesspar i Brunsberg med 1 etapp
1, tillsammans med métesspér vid Vise och Prémkanalen. I forslaget till
nationell plan forefaller de tva sistndmnda inrymmas under perioden 2014-
2016. RV anser att m&tesspéret i Brunsberg ocksa ska finnas med i den
tidsperioden eller tminstone kunna forberedas till byggstart 2017-2019.

Virmlandsbanan #r en av Sveriges mest trafikerade enkelspar och uppvisar
ocksa stérre kapacitets- och punktlighetsbrister for sévél person- som
godstrafiken, %n p& ménga andra héll i Sverige. Detta har klarlagts i TrV:s
kapacitetsutredning for transportsystemet i Sverige.

RV #r dérfor angeldgna om att investeringarna kommer till stind och att de
g6t det s& snart som mojligt. RV dr ocksd villiga att fora en dialog med TrV
for att forverkliga detta.

RV delar ocksé TrV:s syn nir det géller dvriga atgirdsforslag som beddms
kosta mindre dn 50 Mkr, dér trimningsatgéirder pd E18 vid Técksfors,
sidoomradesatgirder E18, avvattning och sparbyten pd Virmlandsbanan mm
4r viktiga atgdrder for att f4 en robust och séker trafik.

RV delar vidare TrV:s syn pé de aterstdende tillginglighetsbristerna efter
2025 for kollektiva transporter i strdket mellan Oslo och Stockholm,
kapacitetsbristerna mellan Karlstad och Kil, och pa Kils bangérd,
trafiksikerhetsbristerna pd E18 vister om Valnis till norska grénsen.

RV vill dock papeka att TrV 1 kapaci’cetsut:redningen6 gjort bedémningen att
kapacitetsbrister ar 2025, efter genomfrda atgérder i plan 2010-2021,
kommer att finnas p4 Virmlandsbanan mellan Arvika-Kil-Kristinehamn och
pa Norge-Vénerbanan mellan Grums-Trollhéttan. Detta trots att prognosen
(JA 2030) utgar frn en trafiktillvaxt enligt langtidsutredningen frén 2008,
vilket innebér en l4gre trafiktillvixt &n faktiskt utfall de senaste tjugo &ren.
RV befarar darfor att kapacitetsbristen &r mer omfattande &n endast den
mellan Kil och Karlstad, trots de kapacitetsforbéttrande dtgérder som
foreslas 2020-2025 mellan Laxa-Arvika.

RV anser att betydligt mer genomgripande atgérder pé sikt behover goras for
att undanrdja bristerna. Diér framstar bl.a. behovet av dubbelspér mellan
Karlstad och Kil alternativt en avlinkning av trafiken mot Goteborg via
Valberg (den s.k. Valbergsrakan) som nddvéndigt. Aven strickningen
mellan Karlstad och Kristinehamn bér bli féremal for dubbelspar som en
naturlig fortsittning pa kommande atgérder.

§ Transportsystemets behov av kapacitetshojande atgarder, s. 196 (13.6.6), Trafikverket
2012
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RV vilkomnar dirfor TrV:s forslag om att utfora atgérdsvalsstudier for strék
4 nr det giller brister i tillganglighet och kapacitet i hela straket, bade for
jarnvig och viig. RV deltar gérna i det arbetet.

For strak 5 i vistra Sverige delar RV TrV:s problembeskrivning och forslag
till prioriterade atgrder. Det &r bra att en fordjupad utredning om
Vinersjofarten foreslas eftersom den har en stor betydelse f6r Varmlands
utveckling, bl.a. med tanke pd kopplingen till lénets starka beroende till
skogsniringen och den framstaende FoU som bedrivs inom pappersteknik.

Det &r vidare bra att samordning mellan underhalls- och kapacitetshtjande
atgirder p4 Fryksdalsbanan kommer fortsitta. RV och kommuner efter
banan sam- respektive medfinansierar atgérder som kan forbéttra
framkomligheten pa banan. Prioriterade atgirder, utéver bérighet och
kapacitet, r att restiden mellan Kil och Sunne kan minskas.

Det #r glidjande att strickan Animsko g-Tésse-Amal kommer att
métessepareras. RV vill &nda framhiva vikten av att vég 45 i Dalsland delen
Vinersborg-Mellerud och i Virmland, Siffle- Valnéds métessepareras. Med
tanke p& vigens funktion och trafikméngder héller den en alldeles for lag
standard pé dessa partier.

Strak av betydelse for Virmland i 6stra Mellansverige

I §stra Mellansverige &r strak S, (Oslo)—Karlskoga—Orebro—Véisterés—
(Stockholm) och strak 6 (Gsteborg)-Orebro/Hallsberg-Eskilstuna-
(Stockholm) av stor betydelse for Védrmland. De utgor vara frimsta
transportkorridorer till Stockholm samt till Hallsberg som utgdr en av de
viktigaste transportnoderna i landet.

For strak 5 utgor flaskhalsen pa E18 genom Karlskoga en stor brist i
framkomlighet. Problemet &r komplext och sannolikt krévs stora atgérder for
att avhjilpa det. Under planperioden finns inga nérmare atgirder angivna. P4
lang sikt anser dock RV att storre dtgérder pd denna del bsr genomforas. P4
kort sikt bor trimningsétgirder genomforas.

For strak 6 anser RV att det éir oroande att inga storre atgérder verkar
planeras pa Véstra stambanan, strickan Laxa-Hallsberg. Delstridckan utgor
en viktig del for Virmlands persontransporter till Stockholm och
godstransporter till Hallsberg. Med tanke p& Hallsbergs stora betydelse som
godsnod och dess starka koppling till Géteborgs hamn ser RV en uppenbar
fara att kapacitetsbristerna i detta delstrak kommer bli mycket stora. Sérskilt
med tanke pa att inrikes godstransporter forvéntas 6ka med 52 procent
generellt i landet till &r 2030. Sannolikt kommer belastningen i detta strak bli
dnnu storre.

I kapacitetsutredningen pekas denna striicka ut som prio 1 vid
utvecklingsniva hog. Den beskrivs ocksé som en getingmidja for trafiken
runt &r 2021. Ovriga objekt som faller under samma kategori 1
kapacitetsutredningen, bl.a. Ostlénken Norrkdping-Link&ping,
kapacitetsitgarder Gévle-Sundsvall samt dubbelspar Goteborg-Landvetter-
Bollebygd forefaller finnas med i forslaget till nationell plan.
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Drift och underhall av vagnatet

Eftersom Virmlands landbaserade godstransporter inom lénet till 84 procent
transporteras pa vignitet dr drift och underhall och i synnerhet
barighetstgirder mycket viktiga for Varmland. Den absoluta merparten av
det gods som transporteras 4r skogsprodukter, trd massa och papper dér
rundvirke utgor det absolut storsta godsslaget. En genomsnittlig lastbil har
en last pa 13,8 ton i Sverige vilket baseras pa statistik frén hamnarna och
utgér fran bil + trailer’.

I Varmland utgors ekipagen huvudsakligen av lastbil med slép och med
lastvikter pa 35-40 ton med anledning av de vanligaste forekommande
godsslagen. Det #r betydligt mer 4n snittvikterna i Sverige som ligger pé
13,8 ton for de lastbilar som anlénder/lémnar landet med sjofart. Detta
innebér att viigarna i Virmland utsétts for storre vikter och dédrmed snabbare
nedbrytning som fsljd. Andelen lastbilar av total trafik ligger mellan 11-17
procent pa de funktionella strdken. Transporterna av sko gsprodukter i ldnet
dr 1 genomsnitt 9 mil och finns i hela lénet. Flodena dr koncentrerade till de
storre straken i linet, framforallt E45, viig 61 och 63%

Av de funktionella straken i Varmland finns bérighetsproblem frémst pa:

e E45 iXKil, Sunne och Torsby kommuner pé strickorna Hogvalta-
Bergaskogen (Lv 238) och Fensbol-Stéllet (strax sdder om vig 62)

o E18i Arjiings kommun, Holmedal-Tocksfors och partier mellan
Valnis och Arjing

o Vig 61 iKils kommun, Séldebriten-Klacksjon, Brunskog i Arvika
kommun och Charlottenberg-Riksgrinsen i Eda kommun.

e Vig 62 i Munkfors, Hagfors och Torsby kommun pé olika partier
mellan Munkfors och Sysslebéck

Virmland dr dérfor fortsatt i stort behov av bérighetsmedel for att sékerstélla
néringslivets transporter dér robusta vigar krévs for att hantera lidnets
vanligaste godsslag. RV anser att det kapillara végnétet ocksa &r viktigt i
detta sammanhang men att birigheten pé de funktionella striken bor ges
extra uppméarksambhet.

Drift och underhall av jarnvagsnatet

RV anser att fokus bor ligga pa forebyggande underhall. Avhjilpande
underhall 4r bade dyrare och innebér stérre stérningar for trafiken. Fokus bor
ligga p& Varmlandsbanan eftersom det &r lénets viktigaste bana.

Fryksdalsbanan har drabbats sérskilt hért av det bristande underhéllet med
avstdngningar och kapacitetsnedséttningar som foljd. Ett foredomligt arbete
av TrV har dock skett p& denna bana de senaste &ren vilket lett till att banan
dr mer robust idag &n tidigare.

7 Transportgruppen, Hamnstatistik 2011
8 Skogforsk, arbetsrapport 791-2013: Skogsbrukets transporter.
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RV anser vidare att drift- och underhéllsatgrder bor kunna kombineras med
atgarder som leder till bittre kapacitet. Det dr mycket olyckligt nér det finns
vattentita skott mellan driftmedel och investeringsmedel. Ett exempel pé det
kan vara att mer eller mindre uttjsinta dlderdomliga stéllverk inte kan bytas ut
om de inte gatt sénder samtidigt som de utgdr en begrénsning i vilken
kapacitet man annars kunde 4 ut av befintliga anldggningar.

Fokus bor ligga pa att samordna investeringsétgirder, reinvestering och
driftétgdrder dir helheten beaktas och ddr man far bista mojliga resultat i
forhallande till kostnaden, dér administrativa frgor inte fir omdjliggdra
detta.

Om statligt stod till regionala flygplatser

RV anser att statens bidrag till regionala flygplatser bor 6ka. I Vérmlands
fall galler det Karlstad Airport, Torsby och Hagfors flygplatser. De utgor en
forutsattning for att glesbygdsregioner ska kunna behélla och utveckla sitt
n#ringsliv, turistniring och attrahera rétt kompetens pa kort och léng sikt. I
nuléget fir kommuner och regioner ta en allt for stor del av de kostnader som
ar forknippade med drift av flygplatserna.

Om anpassning av hastighetsgranser

RV har forstaelse for att hastighetssystemet ska anpassas till de férhallanden
som réder p4 respektive vig samt att klimatutslappen frén trafiken ska
minskas. Samtidigt ska funktionella strak prioriteras for att kunna
uppritthélla en god tillgénglighet.

I sammanhanget lyfter dérfor RV fram sina funktionella strék, E18, E45, vég
61,62,63 samt 26 som #r i behov av trafiksékerhetshojande atgirder for att
kunna behélla eller hoja hastigheterna pa dessa, eftersom de dr vara mest
betydelsefulla vigar for gods- och persontransporter.

Om gransregionala férbindelser

I kapitel 11, ”Samband mellan internationell utveckling och langsiktig
nationell planering” redogér TrV bl.a. om vikten av en nationsdvergripande
infrastrukturplanering. RV har framhéllit detta vid flera tillfillen och delar
TrV:s syn pa detta. Det forefaller dock finnas brister inom detta omrade och
RV ser fram emot en utékad samplanering.

T det internationella striket (3) Helsingfors/Abo-Stockholm-Oslo konstaterar
TrV att det finns brister i tillginglighet for tagtrafiken och att den inte &r
tidsméssigt konkurrenskraftig mot personbil/buss/flyg. RV delar den
uppfattningen.

Eftersom man pé den norska sidan kommer férdigstilla E18 till en m6testii
vig de nirmaste dren &r det dérfor viktigt att Sverige har en beredskap for att
knyta ihop linderna med motsvarande satsning pa den felande strdckan
riksgrinsen-Valnis. I den aviserade atgérdsvalsstudien for straket Oslo-
Stockholm #r det dérfor nodvéndigt att dven norrménnen deltar i den studien,
vilket skapar forutsittningar for framtida samplanering. Studien bér omfatta
bade vig och jarmvigsforbindelser.
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Slutkommentar

RV anser att TrV gjort ett bra arbete i sitt forslag till nationell plan. RV
tycker ocksa att TrV fangat de brister och problem som Virmland upplever
och i huvudsak, utifran ett perspektiv dér resurserna &r begrénsade och
behoven aldrig sinande, gjort en rimlig prioritering.
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