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Yttrande om detaljplan for bro éver Goéta alv

Region Virmland (RV) har tagit del av detaljplan for bro 6ver Gota élv som
ar pa utstdllning under perioden 2013-11-06-2013-12-03.

RV har tidigare ldmnat synpunkter pa jarnvagsplanen (ert Dnr 1171/10 och
RV 2012-522). RV hénvisar dérfoér huvudsakligen till det yttrandet &dven i
fraga om detaljplanen. Det tidigare yttrandet bifogas denna skrivelse.

RV:s asikt &r att den nya bron inte far medf6ra att riksintressena i omradet
skadas patagligt. Detta géller sévil fore, under och efter att bron &r
fardigstélld. For riksintressena sjofart, vag, jarnvag och turism- och
friluftsliv 4r detta sérskilt angeldget. Varmland dr beroende av en vél
fungerande sjofart till och frén Vinern bade for transporter av gods och
framjande av turism och friluftsliv. RV stiller sig bakom Trafikverkets
definition om vad som krévs for att riksintresset sjofart inte ska skadas
patagligt.

I detaljplanen (sid 21) anges felaktigt att Trafikverket menar dock att det
ytterst &r en fraga for kommunen sé lange man &r beredd att 6ppna bron 15
ganger per dygn, vilket tillgodoser riksintresset for sjofart”

Trafikverket har uppgett att riksintresset sjofart tillgodoses om brodppning
medges minst en gang per timma undantaget kl. 06-09 samt kl. 15-18, vilket
innebér upp till 18 6ppningar per dygn.
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Yttrande om ny Gétailvbro, jarnvagsplan och tillstand
till vattenverksamhet

Bakgrund

Goteborgs stad planerar att ersitta nuvarande Gotadlvbro med en ny
oppningsbar bro med 13 meters segelfri hojd (mot tidigare 19,5 meters
segelfti hojd) dver dlvens medelvattenniva. Sparvigen mellan centrum och
Hisingen kommer att ga 6ver den nya bron och Trafikkontoret tar dérfor
fram en jirnvigsplan, enligt lagen om byggande av jarnvég, Utbyggnaden av
bron innebir dven vattenverksamhet enligt miljobalken, som kréiver tillstand
frdn mark- och miljodomstolen. Detta samradsunderlag &r en del av den
process som krévs for jarnvigsplan och tillstdnd till vattenverksamhet.
Detaljplaner f6r bron kommer att tas fram separat med egna
samradstillfallen.

Gétasdlvbron dr kommunal och dgs av Goéteborgs stad. Riksintressen for
kommunikation i det omrade som berérs av ny bro #r farleden i Gota &lv,
Goteborgs hamn, vig E45 och anslutningen till godsterminalen pa
Gullbergsvass, vastlinken (planerad jarnvégstunnel), G6teborgs central och
kombiterminalen vid Kruthusgatan.

Region Virmland har getts mojlighet att yttra sig i drendet.

Region Viirmlands (RV) synpunkter

Brofragan och i synnerhet hojden pa bron har varit och ér en dterkommande
debatterad frdga eftersom Goteborgs stads intressen delvis anses sté i
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konflikt med riks- och mellanregionala/kommunala intressen. Fran stadens
sida &nskar man knyta ihop Hisingen och stadskéirnan pa ett béttre sétt och
skapa forutsittningar for en hallbar utveckling nér det géller att hantera
persontransporter i staden samtidigt som man &nskar frigéra vardefull mark
for andra dndamaél #n trafiklosningar i form av utrymmeskrédvande och
forfulande pé- och avfartsramper. Goteborg véxer pé bada sidorna av élven
och Gotaslvbron &t en av de viktigaste, om inte den viktigaste, linken mellan
Hisingen och stadskirnan for persontransporter. Trafiken forvéntas oka i takt
med att befolkningen i staden vixer. G6teborg stad anser dérfor att en lagre
bro bittre kommer svara mot framtidsbehoven dér den nya ldgre bron skulle
utgdra en mindre barriér &n dagens.

Omvint har detta medfort att andra kommuner, sjéfartsnéring och néringsliv
i Viistra Gotaland och Virmland hdvdat att det innebér en simre
framkomlighet for transporterna som transporteras pa dlven. Dessa
transporter #r viktiga eller helt avgtrande for de delar av néringslivet som &r
beroende av sjdfart for sina transporter. En ldgre bro skulle i forldngningen
hota deras méjligheter till att utvecklas eller existera pa sina befintliga orter.

Mot bakgrund av detta och andra angelégna fragestéllningar som t.ex.
framtida nddvindiga investeringar i slussar tog RV tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen (VGR) 1 borjan av 2011 initiativ till att belysa fragan i sin
helhet for att fa ett bittre kunskapsunderlag,.

Sedan hosten 2011 driver darfor RV en utredning — Vénerstrékstudien —
tillsammans med VGR, TrV och Sjéfartverket. Syftet med utredningen &r
dels #r att belysa brohdjdens betydelse men dven forutséttningarna for
framtida sjofart p& Vinern och Géta dlv. Studien belyser bland annat
framtida godsvolymer ldmpliga for sj¢fart samt vilka konsekvenser det
skulle bli om sjéfarten skulle upphora vid en utebliven investering i slussar
och ledverk. Studien leds av TrV som oberoende part samt infrastrukturégare
for savil sjofart, jirnviig och vig. Den utgor ocksé ett beslutsunderlag for
framtida investeringar.

Studien #r nu i sitt slutskede och prelimingra resultat kopplat till brohdjden
har féranlett att TrV yttrat sig om vad som krévs for att riksintresset -
sjofarten pa Gota &lv och Vénern -ska vara sikrat’,

Riksintresset anses tryggat om:

e Minst 15 handelsfartyg kan passera langs Gé&ta dlv per dygn och att
minst en bropassage kan garanteras per timma undantaget
klockan 06-09 och 15-18

o [tt trafikledningssystem #r nddvéndigt for att samordna
riksintressena sjéfart och jirnvig samt ge planeringsstéd och
information till végtrafiken. Systemet bor ha en huvudman som
skoter/samordnar broSppningar och slussar

'PM TRV 2011/63892A
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I studien framgar ocksé nedan konstateranden kopplat till brohdjden och
passager vid Gota dlvsbron:

e Att fartyg anpassade for inre vattenvéigar beddms ha ett behov av 12
meters segelfri hojd.

e Att de flesta tur- och charterbatar klarar en segelfri hojd av 13 meter
men inte 10 meter.

e Att antalet fritidsbatar med en héjd éver 6,5 meter var 2200 under
2010 och det kr#ivs brodppning for 25 procent av dem vid en segelfii
ho6jd om 13 meter och 50 procent vid en hojd av 10 meter.

e Att antalet lastfartyg var 1700 under 2010 och att 600 av dem
behsvde brodppning vid dagens brohdjd pa 19,5 meter och att 1550
av dem behéver brodppning vid 13 meter samt 1600 vid 10 meter.

e Attav de 5200 fartyg/fritidsbétar/bogser- och arbetsbatar/charterbatar
som under 2010 passerade Gotaglvbron krdvdes det brodppning vid
775 tillfillen medan det skulle krdvas brodppning f6r samma béatar
vid 2210 resp. 2860 tillfillen med en brohdjd pé 13 resp. 10 meter.

Sammantaget innebér det att brodppning kommer att kréivas tre till fyra
génger si ofta som idag vid dagens béttrafik med en tretton meter hog bro.
Turisttrafiken #r intensiv under sommarperioden varfor behovet for
brooppning kommer vara stdrre dé. Lastfartygen ar mer jimnt fordelade 6ver
aret, men ocksd under dygnets alla timmar. K1. 09 och 18 sker flest
broSppningar.

Under forutsittning att Vinersjofarten behaller sin nuvarande marknadsandel
av transporterna visar Vénerstrdkstudien att godsvolymerna kommer att 6ka
frén 2,2 till 3,5 miljoner ton per ar till & 2030 med dagens lagstiftning och
laster. Om inlandssj6fart infors i Sverige &r bedémningen att godsméngden
kommer uppga till ca 4,4 miljoner ton per &r 2030. Det innebir att antalet
fraktfartyg kommer att 6ka frén dagens 4,6 (snitt per dygn) till nAgonstans
mellan 7 och 11 beroende pé slussarnas framtida storlek och fartygens
fyllnadsgrad.

Uppstréms #lven en knapp km norr om Gétaglvsbron byggs en dubbelbro,
Marieholmsbron, for tdgtrafiken som ska till eller frén Goteborgs hamn samt
en utdkad persontrafik med anslutning till Bohusbanan. Idag finns endast ett
enkelspar 6ver Gota Alv pd Marieholmsbron och utbyggnaden #r ett led i att
minska kapacitetsbristerna for bade person- och godstrafiken. TrV gor
bedémningen att brodppning for denna intensiva tégtrafik inte kommer vara
mojligt/bér undvikas under rusningstid 06-09 samt 15-18 efter ar 2015.
Marieholmsbron har en segelfri hojd pé 5,8 meter vilket i praktiken innebér
att inga fartyg kommer att kunna passera den.

Nir Nordlanken #r fardigstilld kommer jarnvégstrafiken att utdkas kraftigt
4ven langre upp 1 striket. Kritiska passager ér jirnvigsbroarna i Trollhéttan
och Vinersborg som star i konflikt med sjéfarten under rusningstid.

Mot bakgrund av detta delar RV TrV:s bedémning att konflikterna mellan
landbaserade transportslag som korsar Géta élv och sjofarten kommer att 6ka
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pa fler stiillen #n vid Géotadlvsbron. RV har forstéelse for Goteborg stads
ambitioner och énskemal samtidigt som det maste finnas goda méjligheter
for savil turist- som handelssjéfarten att utvecklas i stréket.

RYV anser aftt:

o Gotadilvbron bor ha en segelfri h6jd om minst 13 meter vid
medelvattenniva.

e Ett tekniskt stddsystem i form av GotRis (G6ta dlv River
Information Services System) eller liknande for trafikledning och
information krivs for att optimera och garantera god framkomlighet
for alla transportslag pa och Gver dlven

e Samordning av brodppningar ska ske 1 hela stréket for att minimera
véntetider och beslut om broéppning gérs av oberoende akttr i form
TrV.

e Minst en broSppning per timme garanteras vid behov undantaget 06-
09 samt 15-18, Om framtida trafiksituation pa Gotadlvbron inte
medger brodppningar i denna niva krévs att Goteborg stad loser sina
transportproblem pé annat sitt 4n att inskrédnka broSppningarna

ytterligare.

o Trafikverket méste i den kommande behandlingen av jarnvégsplan
och detaljplan sikerstélla villkoren for brooppningar i enlighet med
Trafikverkets tidigare yttrande genom att utpeka G6ta Alvbron som
ett riksintresse.

e Lastfartygen har stérre behov av framkomlighet &n turisttrafiken.

Slussarna och framtida sjéfart den viktigaste fragan

RV anser vidare att den storsta och viktigaste frégan &r att nddvéindiga
investeringar gors i slussar, farleder och ledverk for att sikra den framtida
Vinersjofarten. TrV har inom ramen for Vénerstrakstudien gjort en s.k.
successiv kalkylering och kommit fram till att investeringskostnaden ligger i
spannet 2,8-3,2 miljarder (50- resp. 85-percentil).

Vinerstrakstudien visar att sjofarten pa Gota dlv och Vénern har en framtid
med 6kande godsvolymer, Vid en utebliven sjéfart skulle transporterna inte
upphéra utan till 90 procent byta transportslag till lastbil, vilket innebér ca
140 000 fler lastbilstransporter per ar i Vénerregionen.

I EU:s vitbok om framtida transporter har man antagit inriktningen att
anvinda sjofarten pé ett béttre sétt dir inlands- och nérkustsj6fart i stérre
utstrickning 4n idag ska ersétta och komplettera de landbaserade
transporterna. Som ett exempel pa detta stéller till exempel Rotterdam krav
pa att max trettio procent av gods till och frén hamnen fir fraktas pa lastbil.
Inriktningen 4r ett led i att minska tréngsel, drift-och underhéllskostnader
samt uppna lokala, regionala, nationella och globala miljé- och klimatmal.

Sverige har hittills statt utanfor den befintliga EU-lagstiftningen om
inlandssj6fart men mycket talar for att den kommer inforas i svensk rétt
under de nirmaste aren.
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Vénern och Géta élv dr ett av de strdk som utgdr de framtida inre
vattenvégarna i Sverige. Det innebér en stor potential att avlasta vig- och
jérnvégstransporterna med minskande drift- och underhallskostnader, fiirre
trafikolyckor och béttre kapacitet pé sparen. En satsning pé vattenvigarna ir
ocksé nodvéndig utifran klimat- och miljémal. Det skapar ocksé
forutséttningar for att Géteborgs hamn ska fortsétta viixa och kunna attrahera
direktanl6p for oceangéende trafik, vilket &r viktigt for Sveriges och
Skandinaviens transportkostnader i en global konkurrens.

RV anser dérfor att det 4r mycket viktigt att svil Géteborgs stad som Vistra
Gotalandsregionen och andra parter tillsammans med RV &tar sig att verka
for att nédvéndiga investeringar f6r godstransporter och turisttrafik pa
Vinern och Gota &lv sikerstélls och genomfors.
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