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Region Varmland &r en regional utvecklingsorganisation. Vi skapar forutsattningar for en hallbar tillvaxt. Vi har manga
olika ansvarsomraden med uppdrag som kommer fran staten och vara medlemmar - landstinget och Varmlands sexton
kommuner. Vi jobbar med tillvaxtfragor, kollektivtrafik, kultur, folkhdgskolor och medlemsstadd. Vi tar alltid utgdngspunkt i
Varmlandsstrategin.
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BAKGRUND
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VAD AR EN LANSTRANSPORTPLAN?

Atgéarder inom den statliga infrastrukturen planeras i
langsiktiga planer som omfattar 12 ar. Dessa planer revi-
deras och fylls pa vart fjarde ar och denna plan ersétter
den plan som omfattar perioden 2014-2025.

Lanstransportplanen ska avse 12 ar och bland annat
omfatta investeringar i statlig regional infrastruktur,
atgarder for statlig medfinansiering av kommunal infra-
struktur, atgarder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsatt samt atgarder for en effektivare
anvandning av befintlig infrastruktur.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Direktiv

Region Varmland har i uppdrag att ta fram forslag till

en lanstransportplan fér perioden 2018-2029. Férslaget
ska redovisas till regeringen den 15 december 2017.
Forslaget ska da vara remitterat och sammanstallt. |
uppdraget ingar att redovisa de prelimindra ekonomiska
ramarna for perioden.

Arbetet bygger pa att transportsystemet samt
tillhérande infrastruktur ska anpassas till de krav som en
langsiktigt hallbar utveckling stéller, saval ekonomiskt,
miljdmassigt som socialt. Den sa kallade fyrstegsprin-
cipen ska vara vagledande for den fortsatta planeringen,
vilken grundar sig i att valja den atgard som ar bast
ldmpad utifran ovanstaende krav samt uppsatta mal.
Inriktningen ar att anvanda och anpassa befintlig infra-
struktur fére nybyggnation.

Lanstransportplanerna ska vara trafikslagsévergri-
pande och inkludera &ndamal som upptas i férordning
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfra-
struktur.

Infér upprattande av Region Varmlands
l[anstransportplan har en revidering av befintlig Regional
systemanalys genomfoérts. Systemanalysen (bilaga 2) ar
underlag for atgardsplaneringen.

PROCESS

Framtagandet av den regionala lanstransportplanen
har huvudsakligen skett under 2017. Under hésten 2016
uppdaterades dven den regionala systemanalysen.

Inom ramen for revideringen har det genomforts
samradsmoéten med lanets kommuner, Handelskam-
maren, angransande lan och med Lansstyrelsen i
Varmland. Under hela processen har det i Varmland varit
en nara dialog med Trafikverket. Mer detaljer framgar av
samradsredogoérelsen, bilaga 5.

NYTT PLANERINGSSYSTEM

Den nya planen galler fér perioden 2018-2029.

Planen ar enligt det nya planeringssystemet (prop
2011/12:118) indelad i tidsintervaller dar ar 1-3 innehaller
projekt som &r klara att genomféras och ar 4-6 ar plane-
rade objekt. I ar 7 till12 bendmns atgarderna som brister,
dar atgardsvalsstudie ska genomforas, savida det inte
ar projekt som redan nu ligger i nagot planeringsskede.
Denna plan befinner sig i en évergangsfas fran det
tidigare planeringssystemet och utpekade objekt i slutet
av den forra planperioden har tagits med som utpekade
objekt for perioden 7-12 ar.



MAL

NATIONELLA MAL

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar
“att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportférsérining fér medborgare och
ndringsliv i hela landet.” Under det évergripande malet
har regeringen satt upp funktionsmal och hansynsmal
med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Region Varmland har en ambition att gora trans-
portsystemet mer jamstallt, dels med syftet att for-
béattra bade mans och kvinnors sétt att resa idag, dels
med syftet att inte cementera dagens ojamlika satt att
resa utan istallet framja ett mer jamstallt och jamlikt
resande. Att vidta fysiska atgarder som gor olika former
av resande mer tillgéngligt fér saval mén som kvinnor
framjar mojligheterna till ett mer jamstallt resande och
bidrar till uppfyllelse av jamstalldhetsmalet. De fysiska
atgarderna kan med férdel kombineras med steg 1 och
2-atgarder (enligt fyrstegsprincipen) som syftar till ett
forandrat och mer jamstallt resmonster. Mot bakgrund
av detta resonemang kommer inte enskilda atgarders
paverkan och bidrag till ett mer jamstallt transport-
system utvarderas i detalj. Jamstalldhetsperspektivet
ska dock beaktas i all atgérdsplanering.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om s&kerhet, miljé och hélsa. De
ar viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem
maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till dkad halsa.
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REGIONALA MAL

Varmlandsstrategin

V&rmlandsstrategin ar en strategi for hur hela Varm-
land ska utvecklas fram till 2020 och fokuserar pa
hallbar utveckling och tillvaxt. Strategin utgar fran
fyra utvecklingsomraden; Livskvalitet fér alla, Fler och
starkare féretag, Hojd kompetens pa alla nivaer och
Béttre kommunikationer. Inom varje omrade finns forslag
pa atgarder som tillsammans ska gora att Varmland
utvecklas och lever upp till utarbetade och méatbara mal.
Den strategiska inriktningen for huvudmalet Béttre
kommunikationer ar att det ska vara latt att ta sig till,
fran och inom Varmland. Man har bra pendlingsmajlig-
heter, snabba och enkla transporter och god bredbands-
tillganglighet. Malen i Varmlandsstrategin har preciserats
i foljande effektmal:

« Okade majligheter att bo och arbeta i hela Varmland

* Gang-, cykel-, och kollektivtrafik ska dka sina
andelar av persontransporterna

» Restiderna med tag och buss till Stockholm, Oslo
och Goéteborg ska minska

« Antalet avgangar och passagerare vid Karlstad
Airport ska 6ka

« Direktflyg till Kbpenhamn och minst en annan inter-
nationell hubb!

« Oka godsméangden som transporteras pa Vanern

« Alla hushall och foretag ska ha mojlighet till bred-
band om minst 100 Mbit/sek.

Regionalt trafikforsorjningsprogram

| Regionalt Trafikférsériningsprogram 2017-202] fér
Védrmland preciseras fyra évergripande malomraden for
kollektivtrafikens utveckling i lanet:

» Tillganglighet for regional tillvaxt
Kollektivtrafiken ska starka regionens tillganglighet
och utveckling genom ett sammanhallet nat av
regional trafik och tatortstrafik, forbindelser éver
lansgrans mot angransande lan och landsgrdans mot
Norge samt kopplingar mot storstadsomradena
Stockholm, Géteborg och Oslo

« Attraktivitet och anvindbarhet
Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt och
anvandbart alternativ med enhetliga, gemensamma
och lattillgangliga system.

« Miljo
Kollektivtrafiken ska bidra till att 6ka energieffek-
tiviteten och att minska trafiksystemets negativa
miljopaverkan.

» Resurseffektivitet
Kollektivtrafiken ska planeras och genomféras for
Okad resurseffektivitet.

1. Sedan 2014 finns en direktforbindelse till Frankfurt som
ersatter forbindelsen mot Képenhamn. 6

Klimat- och energistrategi for Varmland

Sedan 2008 har Lansstyrelsen pa regeringens uppdrag
arbetat med en regional klimat- och energistrategi som
syftar till att minska Varmlands klimatbelastning. Till
strategin finns en regional handlingsplan som pekar ut
fyra insatsomraden inom transportsektorn, varav de tre
nedanstaende har en tydlig koppling till infrastrukturens
utveckling.
* Samhadllsplanering som verktyg for minskat
bilberoende
Skapa forutsattningar for 6kad anvandning av
kollektivtrafik och cykel. Redan i planeringsfasen
bor hansyn tas till kollektivtrafikstrak och mojlig-
heten att ga och cykla.
* Arbetspendling och tjdnsteresor med kollektiv-
trafik och cykel
Atgarder som gér kollektivtrafiken mer attraktiv
och som uppmuntrar individen att valja hallbara
fardmedel. Insatsomradet fokuserar framforallt pa
restider, enkelhet och olika former av paverkansar-
bete.
* Brénslesnala och fossiloberoende fordon i stora
fordonsflottor
Insatsomradet ar uppdelat i bransleférbrukning
och anvandning av fossila branslen. De utgor tva
parallella processer som behdver samverka for att
Oka fordonens energieffektivitet och minska deras
klimatpaverkan.

Miljékvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljén som miljéarbetet ska leda till. Det finns aven
preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna
fortydligar malen och anvands i det I6pande uppfolj-
ningsarbetet av malen. En precisering med baring pa
transportsystemet &r "Begransad klimatpaverkan” med
ett etappmal om 40 procent minskade utslapp av vaxt-
husgaser till 2020 utifran 1990 ars niva. Miljokvalitets-
malen innehaller dven preciseringar om "God bebyggd
milj¢”, ”Bara naturlig férsurning” och "Frisk luft”

Klimatmal

FN:s senaste klimatkonferens som dgde rum i Paris i
december 2015 resulterade i ett bindande globalt avtal
om minskade utslapp av vaxthusgaser. Avtalet ska borja
gélla ar 2020 och malet &r att den globala uppvarm-
ningen ska begransas till under tva grader, helst till en
och en halv grad.

De nuvarande malen for EU:s eget klimatarbete
brukar forkortas 20-20-20. Det handlar om fyra mal som
EU ska na senast 2020. EU ska:



* minska vaxthusgasutslappen med minst 20 %,
jamfort med 1990 ars nivaer

* sanka energiférbrukningen med 20 %

* hoja andelen fornybar energi till 20 % av all energi-
konsumtion

* hoja andelen biobransle for transporter till 10 %.

Sverige har atagit sig att minst 50 % av den totala
energianvandningen ska vara fornybar 2020. Riksdagen
har dessutom beslutat om ett mal for energieffektivitet,
uttryckt som en minskad energiintensitet med 20 % till
2020 jamfért med 2008.

Trafikverket ska pa uppdrag av regeringen jobba
mot de nationella klimatmalen. Av dessa berérs trans-
portsektorn av féljande mal:

» Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till
2030

« Sverige ska inte ha ndgra nettoutslapp av klimat-
gaser vid 2050.

Mal fér framtidens resor och transporter

Viktiga utgangspunkter i den fortsatta planeringen av
transportsystemets férvaltning och utveckling finns att
hamta i regeringens och riksdagens stallningstaganden:

« Infrastruktur for framtiden - innovativa lésningar for
starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop.
2016/17:21)

« Mal fér framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:93)

* Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslags-
overgripande plan fér utveckling av transportsys-
temet och trafikslagsévergripande transportplaner
for regional transportinfrastruktur (rskr.2017/17:101)

Jamstadlldhet

Region Varmland har som ambition att jamstalldhetsin-
tegrera all sin verksamhet. Det innebar bland annat att
malet &r att ha en jdmn representation av kvinnor och
maén i framtagandet av planer och atgarder. Det handlar
om en jamn fordelning av makt 6ver utformningen av
transportsystemet och dver vilka fragor och atgéarder
som prioriteras.

| dtgardsplaneringen ska dven barnperspektivet
beaktas.

Jamstalldhetsintegrering innebér att jamstalldhets-
perspektivet lyfts fram och finns med i planering, beslut
och genomférande. | kapitel 4 Atgardsplanering fors en
diskussion om de planerade atgarderna utifran ett jam-
stalldhetsperspektiv. Beddémningen har gjorts i samar-
bete med Region Varmlands projektledare fér jamstalld
regional tillvaxt.
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Regional cykelplan fér Varmland

Region Varmland och Trafikverket har tagit fram en regi-
onal cykelplan som faststalldes 2013. Cykelplanen finns
att ta del av pa www.regionvarmland.se

Syftet med den regionala cykelplanen ar att kart-
ldgga nulaget for cykelinfrastrukturen i lanet, vilka behov
och brister som finns samt pa vilket satt cyklingen i lanet
kan oka. Fyra strategiska omraden av stor betydelse som
identifierats i cykelplanen ar:

« Samhallsplanering/Fysisk planering
+ Okad vardagscykling

* Hela-resan-perspektivet

» Cykling for rekreation och turism

Dessa fyra strategiska omraden ska vara vagledande for
utvecklingen av cyklingen i Varmland. Det innebar att
cykeln bér vara en naturlig del av all samhallsplanering,
bade pa lokal och regional niva, for att skapa forutsatt-
ningar for en 6kad, saker och attraktiv cykeltrafik.
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NUVARANDE INFRASTRUKTUR

| Varmland finns samtliga fyra transportslag; vag,
jarnvag, flyg och sjoéfart. Nedan beskrivs befintlig infra-
struktur i Varmland 6versiktligt. En utforligare beskriv-
ning finns i Regional systemanalys for Vdrmlands ldan
2077, bilaga 2. De viktiga straken i lanet ar:

¢ E16 (Riksgransen vid Torsby-Borlange-Gavle)

« E18 (Riksgransen vid Arjang-Karlstad-Orebro-Stock-
holm)

* E45 (Goteborg-Saffle-Sunne-Torsby-Mora)

* Riksvag 26 (Halmstad-Kristinehamn-Mora)

* Riksvag 61 (Riksgransen vid Eda-Karlstad)

 Riksvag 62 (Riksgransen vid Langflon-Eksha-
rad-Munkfors-Karlstad)

* Riksvag 63 (Kopparberg-Filipstad-Karlstad)

» Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg)

* Norge/Véanerbanan (Kil-Géteborg)

* Bergslagsbanan (Gavle-Kil)

* Fryksdalsbanan (Kil-Torsby)

Vig
| Varmlandsstrategin prioriteras E18 och E45 samt riks-
vdgarna 61, 62 och 63. Tillsammans knyter de ihop lanet
och utgér Varmlands férbindelse mot omvarlden.

Ovriga vagar med liknande funktion, men som inte
ar prioriterade i Varmlandsstrategin, ar E16 och Rv 26.
Darutover finns flera vagar som fyller en viktig regional
funktion, bland annat vagarna 172, 175, 236/554, 239,
240 och 241.

Dessa vagar ingar i funktionellt prioriterat vagnat.
En klassificering av vagar som Trafikverket inférde under
2016. | systemanalysen beskrivs funktionellt prioriterat
vagnat ndarmare.

Jarnvdg

| Varmland finns sex jarnvagar:

« Varmlandsbanan (Laxa-Riksgransen) Person- och
godstrafik

» Norge/Véanerbanan (Kil-Géteborg) Person- och
godstrafik

Fryksdalsbanan (Kil-Torsby) Person- och godstrafik

Inlandsbanan (Kristinehamn-Nykroppa) Person- och
godstrafik

Bergslagsbanan (Kil-Gavle) Godstrafik
Skoghallsbanan (Karlstad-Skoghall) Godstrafik.

| Varmlandsstrategin prioriteras Varmlandsbanan,
Norge/Vanerbanan och Fryksdalsbanan.

Flyg

| Varmland finns tre flygplatser med reguljartrafik; Karl-
stad Airport, Torsby flygplats och Hagfors flygplats.

Fran Karlstad Airport finns direktflyg till Stockholm
och Frankfurt samt under turistsasong linjetrafik till
Alicante, Gran Canaria, Rhodos, Mallorca, Kroatien, Kreta
och Las Palmas.

Fran Torsby och Hagfors flygplatser gar flyg till
Stockholm.

Sjofart
| Vanern transporterades under 2016 nastan 1,7 miljoner
ton gods, vilket ar en 6kning med 5 procent jamfoért med
20152, Den stoérsta hamnen i Vanern sett till godsvo-
lymer &r Lidkdping. | Varmland ar det hamnen i Gruvon
som hanterar storst volymer sjégods.

Hamnarna i Varmland ar: Karlstad, Kristinehamn,
Gruvon och Skoghall, varav de tva sistnéamnda ar privata.

2. Vanerhamn 2017
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Figur 1. Funktionellt prioriterat vagnat i Varmland.
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Figur 2. Jarnvagar i Varmland.
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RESMONSTER OCH VANTADE BEHOV PA Trafikméngder och resménster
INFRASTRUKTUREN Som framgar pa kartan nedan ar de stérsta trafikmang-
Regional systemanalys for Varmland 2017 beskriver derna pa de stoérre vagarna och i omradet runt Karlstad.
resmoénster och vantade behov pa infrastrukturen i Trafikmangderna 6kar nagot i anslutning till de storre
Varmland. Nedan redovisas en kort sammanfattning, tatorterna.

mer detaljer finns i systemanalysen. Inom lanet ar de storsta reserelationerna i riktning till

och fran Karlstad.
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Figur 3. Arsdygnsmedeltrafik samt trafiksdkerhetsdtgérd i Varmland. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2016.
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Godstransporter som passerar Varmland sker huvud-
sakligen i vast-6stlig och nord-sydlig riktning genom
lanet. Enligt godskartlaggningen fran 2013 gar drygt
600 genomgaende lastbilar per dygn pa E18 mellan
lansgransen mot Orebro och Karlstad. | Karlstad delas
lastbilstrafiken jamt pa E18 och vag 61 for vidare trans-
port mot Norge.®

E45/
Fryksdalsbanan
K 11%

P15 %

N

Vag 61/ \
Varmlandsbanan r“l:
K &% : -
P10 % Vig 63/
= Bergslagsbanan
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E18/
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".\_,.r( P34 % K 8%
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Figur 4. Arsdygnsmedeltrafik samt trafiksakerhetsatgard i Varmland. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2016.

3. Trafikverket. Godskartlaggning Véarmland. 2013



Jarnvagarna i Varmland, i synnerhet Varmlandsbanan,
har stora trafikmangder i férhallande till tillganglig kapa-
citet. | delrapport 1i AVS Stockholm-Oslo framgar &ven
att antalet godstag 6kat med 90 procent pa Varmlands-
banan under perioden 2003-2015%. Detta innebéar bland
annat att banan ar kanslig for stérningar.

2016 var den totala punktligheten pa jarnvag i Varm-
land 79,7 procent vilket &r ndst samst i landet, genom-
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snitt i landet var 91,4 procent® . Infér 2017 ars tidtabell
har Trafikverket tillsammans med operatdrerna darfor
gjort forandringar i planeringen av taglagen for att
férbattra punktligheten. Atgarderna har gett resultat och
de forsta tre manaderna Iag den totala punktligheten i
lanet pa drygt 90 procent®.

Figur 5. STM(5), andelen persontag (procent) till slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, per 1an 2016. Anm. Gotlands 1an
saknar trafikerad jarnvag. Kélla Trafikanalys

4. Trafikverket. AVS Stockholm-Oslo. Delrapport 1.

5. Trafikanalys. Punktlighet pa jarnvag. Andel tag som ankom till station hégst 5 min efter tidtabell.
6. http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2017-04/forsta-kvartalet-2017-punktligast-pa-flera-ar/
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Trafiksdakerhet

Mellan 2006 och 2015 har bade dédsolyckor minskat
nagot medan antalet mattliga olyckor varierat under
aren mellan 65 och 87 stycken per ar. Totalt sett har
antalet olyckor pa statligt vagnat minskat nagot under
perioden. Moétesolyckor ar den olycksform med storst
andel dédade och allvarligt skadade.

Under samma period har antalet rapporterade
olyckor med oskyddade trafikanter 6kat. Som framgar i
diagram 2 ar det framforallt mattliga olyckor som 6kat

i antal medan allvarliga olyckor mer &n halverats. Antal
dédsolyckor ar for fa for att kunna dra nagra slutsatser.
Vad galler olyckor med alkoholpaverkad forare har
utvecklingen vant och antalet olyckor med alkoholpa-
verkad forare var 2015 uppe pa nastan samma niva som
2007, efter att ha minskat stadigt fram till 2012. Detta
sammanfaller med utvecklingen nationellt samt att
antalet utandningsprov minskat. Nationellt har antalet
utandningsprov minskat med 40 procent sedan 2011.
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0 2006 | 2007 | 2008 | 2009

2010(2011|2012|2013|2014 | 2015

= Mattlig olycka (ISS 4-8)| 87 | 79 | 82 | 65

76 | 71 | 84 | 75 | 65 | 84

m Allvarlig olycka (1SS 9-)| 16 | 15 | 25 | 30

15 | 23 | 30 | 19 | 33 | 15

m Dddsolycka 9 10 13 11

13 7 9 7 6 7

Diagram 1. Antal olyckor pa statligt vagnat per ar och sammanvagd svarighetsgrad 2006-2015. Kélla: STRADA.
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Diagram 2. Antal olyckor med oskyddade trafikanter i Varmland 2006-2015, samtliga vagar. Kélla: STRADA.
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Diagram 3. Antal alkoholrelaterade olyckor i Varmland per ar och svarighetsgrad.

Trafikutveckling

Enligt Trafikverkets prognoser vantas trafikméangderna
6ka mest dar dagens trafikfloden &r storst. Pa kartan
nedan redovisas forvantad trafikokning i Varmland fram
till 2030.

De senaste tio aren har den totala arbetspend-
lingen inom lanet 6kat med 15 procent, vilket motsvarar
drygt 3600 personer. Som framgar av kartan nedan
har utvecklingen har framforallt skett i riktning till och
fran Karlstad. Det finns &ven en tydlig trend att arbets-
pendling till Norge fortsatter att 6ka men i lagre takt éan
tidigare.

En intressant aspekt ar att pendlingen fran Karlstad
ut i lanet procentuellt sett 6kar snabbare én inpend-
lingen till Karlstad. Karlstads betydelse fér lanets kom-
petensforsorjning har saledes 6kat de senaste tio aren

Figur 6. STM(5), andelen persontag (procent) till slutstation hogst 5 minuter
efter tidtabell, per 1an 2016. Anm. Gotlands |an saknar trafikerad jarnvag. Kélla
Trafikanalys.
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Figur 7. Utveckling i mellankommunal arbetspendling mellan aren 2006-2015 (svenska fléden) och 2006-2013 (Norge).
Flédesriktning lases ur hégervarv mellan kommuner. Kélla: SCB, StatNord.

16



ATGARDSPLANERING

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN + 2018-2029

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Innehallet i lansplanerna regleras av regeringens direktiv
samt i olika férordningar. Nytt for den har planerings-
omgangen &r att regeringen betonar infrastrukturens
betydelse for bostadsbyggandet.
| regeringens direktiv framgar bland annat féljande:
”De regionala ramarna ska anvdndas fér investeringar
och férbéttringar av ldnens transportinfrastruktur. Lans-
planeuppréttarna ska i sina prioriteringar ven utga fran
ett ldnséverskridande och nationellt perspektiv samt dar
sa dr relevant ett perspektiv 6ver nationsgrénserna.
Lénsplaneuppréttarna ska redovisa hur mycket medel
som gar till samfinansiering av atgérder i nationell plan,
hur mycket medel som avsétts till statlig medfinansiering,
hur medlen férdelas mellan trafikslagen samt hur mycket
medel som de planerar Idgga pa cykelinfrastruktur.””
Region Varmlands planeringsram fér 2018-2029 &r
1003 miljoner kronor inklusive sarskilt driftbidrag for
regional flygplats som inte har statligt upphandlad trafik.
For att optimera utvecklingen av Varmlands regi-
onala transportinfrastruktur arbetar Region Varmland,
Trafikverket och de varmlandska kommunerna aktivt
med sam och medfinansieringsldsningar.

Medfinansiering: Gemensam finansiering med
andra medel utdéver den regionala planen, t ex nar en
kommun medfinansierar ett vagobjekt i den regio-
nala planen.

Statlig medfinansiering: Finansiering ur nationell
eller regional plan till ett antal olika typer av atgarder
som finansieras med andra medel utéver den
regionala planen. Kan t ex sékas av kommuner och
kollektivtrafikmyndigheter®.

Samfinansiering: Gemensam finansiering mellan
infrastrukturplaner, t ex nar medel fran den regionala
planen for Varmland samfinansierar objekt i den
nationella planen eller nér medel ur barighetsplanen
och den regionala planen fér Varmland samfinan-
sierar objekt.

KRAV PA LANSTRANSPORTPLAN ENLIGT
FORORDNINGEN

Enligt férordning om lansplaner ska planerna innehalla
en redovisning av investeringar i statliga vagar som inte
omfattas av nationell plan for transportinfrastruktur,
ovriga investeringar i det regionala vagnatet, vilka
atgarder som kan bli aktuella for statlig medfinansiering
samt bidrag till regionala flygplatser. Planen far dven
innehalla samfinansiering av atgarder i nationell plan for
transportinfrastruktur och medel fér byggande och drift
av enskilda vagar.®

| férordningen framgar aven att planen ska innehalla
en redovisning av nuvarande standard pa anlaggning-
arna, inriktning for vilka atgarder som bedéms ha stérst
effekt for att na de transportpolitiska malen samt redo-
visning av vilka objekt som bed®ms kosta minst 25 Mkr
och kommer genomféras under planperioden.

PRIORITERINGAR

Region Varmland har gjort féljande avvagningar och
prioriteringar:

» Utpekade regionala strak for arbetspendling ska
prioriteras med syfte att starka och utveckla en
gemensam arbetsmarknadsregion med Karlstad
som centralort samt att forbattra mojligheterna att
arbetspendla till angransade regioner.

» Utpekade regionala strak och noder fér gods- och
varutransporter ska prioriteras med syfte att starka
och utveckla det regionala naringslivet.

* Andelen resor med kollektiva fardmedel ska 6ka
med héansyn till tillganglighet for alla, sakerhet och
milj6. Satsningarna ska inriktas pa atgarder som
forbattrar tillgangligheten och framkomligheten i
det regionala stomlinjenatet.

» Utveckla mojligheten att cykla pa ett sékert satt
inom och utom tattbebyggt omrdde samt att
forbattra kopplingarna mellan cykel och kollektiv-
trafik.

7. Regeringen. Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsévergripande plan fér utveckling av
transportsystemet och trafikslagsévergripande transportplaner for regional transportinfrastruktur

(rskr.2017/17:101) sid 19.

8. IVarmland ar uppgiften att soka statlig medfinansiering for kollektivtrafikanlaggningar delegerad till

Varmlandstrafik AB.

9. Foérordning 1997:263 om lansplaner for regional transportinfrastruktur
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* Nya eller andrade transportbehov som uppkommer
under planeringsperioden ska kunna beaktas.

« Innan specifika atgarder bestams inom respek-
tive atgardsgrupp ska de normalt foregas av en
atgardsvalsstudie. Studierna kan vara mer eller
mindre omfattande och ska sta i rimlig proportion
till behovet. Fyrstegsprincipen ska tilldmpas.

PLANERINGSRAM

Planeringsramen for perioden 2018-2029 uppgar till
1003 miljoner kronor i Varmlands lan. Motsvarande ram
for perioden 2014-2025 var 994 Mkr. Férdelning mellan
atgardsgrupperna redovisas i diagrammet nedan.

Utredningskostnader for projektering, formella
processer med mera belastar respektive atgardsgrupp.
Samfinansiering mellan atgardsgrupper kan ske for saval
studier som fysiska atgarder om atgarderna beror flera
omraden. Region Varmland och Trafikverket samrader
om hur finansiering ska ske om oklarheter finns. Tra-
fikverket tar aven ut en administrativ kostnad for [6ner
som belastar planen. De senaste fyra aren har det i snitt
handlat om cirka 2,3 MKr per ar.

Fordelning i Lanstransportplan 2018-2029

3%

= Utpekade vagobjekt
= Kollektivtrafik*
= Cykeltrafik

= Atgarder for Trafiksékerhet,
Trimning och Miljo
Samfinansiering nationella
objekt
= Enskilda vagar
= Driftbidrag Karlstad Airport

Diagram 4. Ekonomisk sammanstallning av Regional transportplan for Varmlands 1an 2018-2029.
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BESLUTADE ATGARDER

Nedan redovisas de storre objekt som planeras under
perioden 2018-2029. Planen delas in i tre olika tids-
perioder enligt det nya planeringssystemet °. Ar 1-3
innehaller projekt som &r klara att genomféras och ar
4-6 &r planerade objekt. | ar 7 till12 benamns atgar-
derna som brister, dar atgardsvalsstudie ska genom-
foras, savida det inte &r projekt som redan nu ligger i
nagot planeringsskede. Denna plan befinner sig i en
dvergangsfas fran det tidigare planeringssystemet och
innehaller darfor huvudsakligen atgarder som hunnit
uppna tillracklig detaljeringsniva fér att tas med som
atgarder.

Flera av de atgarder som finns med i planen 2014-
2025 har annu inte hunnit genomféras. Planeringen i
planen for 2014-2025 utgér grunden for atgardsplane-
ringen fram till 2025.

Efter varje atgard féljer en kortfattad redovisning av
vilken effekt som atgarden beddéms ge. Detta samman-
fattas sedan i kapitel 5 Effektbedémning och maluppfyl-
lelse.

Utpekade vdgatgérder

| planen avsatts 384 Mkr for utpekade vagatgarder som
overstiger 25 Mkr. | tabellerna nedan redovisas under
vilken perioden objekten pabérjas. Utéver medel ur
lanstransportplanen tillkommer barighetsmedel och
kommunal medfinansiering, se Bilaga 5. Ekonomisk

Tabell 1. Utpekade vagatgarder som paborjas 2018-2020.

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN + 2018-2029

sammanstallning av lanstransportplan 2018-2029.
Atgéarderna beskrivs narmare i AVS Stérre regionala
strak Varmland (2016). Kostnaderna i tabellen &r angivna
i prisniva 2017-4.

Beddmd effekt
Atgéarderna syftar till forbattrad framkomlighet och
darmed ett mer tillforlitligt transportsystem for bade
arbetspendling, godstransporter och 6kad trafiksa-
kerhet. Den 6kade tillgdngligheten ger en marginellt
positiv effekt pa mojligheterna till bostadsbyggande.
Viltstangsel ger en 6kad barriareffekt, men bidrar
samtidigt till att minska antalet djur som bli pakérda.
Da hastigheten pa stréackan 6kar innebar atgarden att
utslapp av vaxthusgaser 6kar. | vdgobjekten ingar dock
aven atgarder for gang, cykel och kollektivtrafik, vilket
aven bidrar till att starka dessa trafikslag.
Da fler mén an kvinnor kér bil tenderar satsningar pa
vdg att gynna man mer an kvinnor. Skillnaden i fard-
medelsférdelning ér dock mindre i Varmland an riket
som helhet. Vagférbattringar som avses innebar att den
upplevda tryggheten dkar, vilket ytterligare kan bidra
till att jamna ut skillnaden". Strackan Graninge-Speked
forbinder Arvika och Eda kommuner. D3 betydligt fler
kvinnor an man arbetspendlar mellan Arvika och Eda
kan atgarden bidra till att forbattra kvinnors mojligheter
till arbetspendling. Langs aktuella strackor pa vag 62
och 63 arbetspendlar ungeféar lika manga man som
kvinnor.

[stracka | Atgird Total kostnad UrLTP

V&g 61 Breddning och métesseparering
Graninge Speked Hastighetsstandard 100 km/h
Vdg 62 Breddning och métesseparering
Norra Sanna Dyvelsten Hastighetsstandard 100 km/h
Véag 62 Breddning och métesseparering
Dyvelsten Forshaga Hastighetsstandard 100 km/h
Vag 63 Breddning och moétesseparering

Edsgatan Vallargardet Hastighetsstandard 100 km/h

Totalt

Tabell 2. Utpekade végatgarder som paborjas 2021-2023.

99 Mkr 31 Mkr
79 Mkr 67 Mkr
59 Mkr 45 Mkr
58 Mkr 58 Mkr
295 Mkr 201 Mkr

m Atgard Total kostnad UrLTP

Vdg 62 Breddning och métesseparering

ggjrga infarten Forshaga- ' yastighetsstandard 100 km/h

Tabell 3. Utpekade végatgarder som paborjas 2024-2029.

86 Mkr 69,4 Mkr

[stracka | Atgird Total kostnad UrLTP

Védg 61 Breddning och moétesseparering
Framnas Hogboda Hastighetsstandard 100 km/h

122 Mkr 97 Mkr

Tabell 4. Sammanfattning av beddémd effekt pa nationella och regionala mal for utpekade vagatgarder

Atgéarder Nationella mal Regionala mal

Funktions- Hansyns-
mal mal mal
Utpekade vagatgarder
++ +/- -

10. Prop 2011/12:118. Planeringssystem for infrastruktur.

Miljokvalitets-

Véarmlands- Klimat- och Jamstalldhet
strategin energistrategin
++ -- +/-

11. Halling, jon mfl. Handbok om jamstalldhetsintegrering i transportplaneringen. Sid 46.
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POTTER FOR HALLBART
TRANSPORTSYSTEM

Atgarderna i &tgardsgruppen kan med foérdel kombi-
neras for att astadkomma battre resultat vad avser
effektiva, sdkra och miljdvanliga transporter. Atgarderna
syftar till att erbjuda battre och mer klimatsmarta alter-
nativ till bilen.

De bidrar aven till att farre dor eller skadas svart
i trafiken. Flera tdnkbara atgarder syftar till att ge
naringslivet battre forutsattningar for gods- och varu-
transporter, bland annat genom 6kade mojligheter till att
effektivare kunna kombinera olika trafikslag.

| atgardsgruppen ingar atgarder pa det statliga
vagnatet och statlig medfinansiering av atgarder pa det
kommunala vag- och gatunatet. Statlig medfinansiering
ur lanstransportplanen kan uppga till hogst 50 procent
av kostnaden for kollektivtrafik-, cykel- och trafiksa-
kerhet, trimning- och miljdatgarder'.

Den statliga medfinansieringen kan uppga till:
e 209 Mkr (100 procent av avdelade medel) miljoner
kronor till kollektivtrafik,
e 53,2 Mkr (70 procent) miljoner kronor till cykel
¢ 102 Mkr (50 procent) miljoner kronor till trafiksa-
kerhet, trimning och miljoé

Trafiksdkerhet, trimning och miljé

Denna atgardsgrupp ar i forsta hand till fér mindre
atgarder som har betydelse for trafiksakerhet, miljo,

val av transportsatt, samt effektivare anvandning av
befintligt transportsystem. Medel ur atgardsgruppen kan
anvandas till samtliga transportslag och dven anvandas
som statlig medfinansiering till kommunala objekt.

Medel ur denna pott ska bland annat anvandas foér utpe-
kade objekt for trimning, trafiksakerhet och miljé som
beskrivs nedan.

Medel fran denna atgardsgrupp ska dven kunna
anvandas for att mota andringar i efterfragan pa
transporter som uppkommer under planeringsperioden.
Detta kan bland annat handla om att stédja och moj-
liggdra utveckling av befintliga eller nya verksamheter
i lanet. | manga fall kan det handla om medfinansie-
ringsobjekt dar aven kommuner och privata intressenter
medverkar.

Till denna atgardsgrupp avsatts 204,5 miljoner
kronor.

Utpekade atgarder for trafiksdkerhet, trimning och
miljo

| tabellen nedan redovisas de strackor som ar utpekade
for atgarder ur potten for trimning, trafiksédkerhet och
miljo. Objekt som Gverstiger 25 Mkr ska féregas av

en SEB innan de kan tas med i planen. | atgarderna i
tabellen nedan understiger varje separat objekt 25 Mkr.
| handelse av att avsatta medel inte upparbetas ska de
anvandas till andra atgarder inom ramen for pott for
trafiksakerhet, trimning och miljé.

Bedomd effekt

Effekterna omfattar bland annat 6kad tillganglighet och
trafiksdkerhet. Atgarderna medger inte hégre hastighet
och vantas inte bidra till 6kade trafikmangder. Darmed
blir bidrag till miljdmalen nagot positivt da atgarderna
férvantas leda till minskade koer.

Tabell 5. Utpekade atgéarder for trafiksakerhet, trimning och miljo.

urLTP

Vig 61/62 Atgarder for att forbattra kapacitet och trafiksdkerhet pa vag 61/62 mellan
Bergvik llanda Bergvik och Ilanda. Inriktningen &r att genomféra mindre trimningsatgarder 12 Mkr 2018-2021
inom befintligt vdgomrade. | samband med projekteringen bér behovet av
kompletterande vagnat och GC-passage ses 6ver
Vag 61 Atgarder for att forbattra trafikfldden pa véag 61 strackan Charlottenberg-
Charlottenberg Eda Eda Glasbruk enligt 6verenskommelse med Eda kommun, Trafikverket och 20 Mkr 2021-2023
Glasbruk exploatorer.
Védg 61 Atgéarder for att férbattra trafiksakerheten pa strackan. Bland annat i
Eda Glasbruk Riksgransen | forhallande till anslutningsvégar och narheten till jarnvagen. 20 Mkr 2024-2029
Vag 236 Atgéarder for att férbattra kapacitet, férutsattningar fér hallbara transporter
Hammaro Karlstad samt korsning 236/Karlstadsvagen. 40 Mkr 2024-2029
Totalt 92 Mkr

12. Férordning 2009:237 om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldaggningar m.m.



Cykel

| cykelplanen finns en kartlaggning av nulaget fér
cykelinfrastrukturen, vilka behov och brister som finns
samt pa vilket satt cyklingen i lanet kan 6ka. Dar framgar
det att det finns storst potential till 6kad cykling inom
tatorter samt mellan tatorter som ligger fem till sju
kilometer fran varandra. Vid planering av cykelatgarder

i framforallt tatort ar det viktigt att ta med trygghets-
aspekten utifran bade trafiksékerhet och ett social
sammanhang.

Huvudregeln ar att de prioriterings-, férdelnings- och
finansieringsprinciper som framgar i lansplanens bilaga
3 bor foljas. For att 6ka vardagscyklingen prioriteras
atgarder som underlattar cykling till arbetsplatser,
skolor, serviceinrattningar etc.

| cykelplanen framgar vikten av ett hela-resan-per-
spektiv for att underlatta byten mellan cykel och
kollektivtrafik och att samordna dessa transportslag.
For att utveckla och starka kopplingen mellan cykel
och kollektivtrafik behdver vissa insatser och atgarder
godras, exempelvis tydligare skyltning och information
samt att utveckla attraktiva och sakra cykelparkeringar i
bytespunkter.

Ett system av lanecyklar vid resecentra och storre
bytespunkter kan vara en atgard som ytterligare starker
kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel. Atgarder av
det slaget har potential att géra saval cykeltrafik som
kollektivtrafik attraktivare. Férutsattningarna for ett
sadant system bor utredas vidare.

Pa langre distanser i lanet finns dessutom potential
for att utveckla fritids- och motionscykling samt cykel-
turism.

| lansplanen for 2018-2029 avsatts 76 miljoner
kronor for cykeldtgarder, varav upp till 70 procent (53,2
Mkr) kan anvandas som statlig medfinansiering till kom-
munal infrastruktur, 20 procent till statlig infrastruktur
och 10 procent for att utveckla cykelstrak for turism
och rekreation. Kommuner och ev. andra intressenter
ska vara beredda pa att medfinansiera cykelatgarder
av betydelse for dem dven om det ligger utanfér det
kommunala vagnatet.

Beddomd effekt

Cykelatgarder ska ga till atgarder som 6kar cyklandets
attraktivitet vilket &r en del i att stalla om transportsys-
temet till mer hallbara transportslag. Genom att cykelin-
frastrukturen forbattras dkar dven trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter. Genom att férbattra mojlighe-
terna att cykla bidrar dtgarderna aven till 6kad halsa.

Kollektivtrafik

Den regionala och interregionala kollektivtrafiken ar en
viktig forutsattning for fortsatt regionférstoring. Region-
trafikens linjestruktur omfattar servicelinjer, tatortstrafik,
matarlinjer, regional tagtrafik samt lokal linjetrafik i
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glesbebyggda omraden. For att 6ka mojligheten till byte
mellan olika trafikslag ar det viktigt att fortsatta utveck-
lingen med resecentrum, byteshallplatser och pendlar-
hallplatser utmed stomlinjerna.

Transportslagen cykel och kollektivtrafik kom-
pletterar varandra pa ett bra satt. De starker varandra
genom att den totala restiden mellan start och malpunkt
minskar samtidigt som komforten och attraktiviteten for
bada trafikslagen 6kar. Lanecykelsystem och tillgang till
cykelgarage ar exempel pa atgarder som kan bidra med
det. Dessa kan med fordel kopplas till lokal- och region-
trafikens biljett- och kortsystem.

Atgéarderna i lansplanen ska ha en tydlig koppling till
de mal som finns i trafikforsorjningsprogrammet. Detta
innebar bland annat ett fokus pa att forbattra resecen-
trum och bytespunkter i [anet for att sékerstalla en god
koppling mellan kollektivtrafiken och évriga trafikslag.
Atgéarderna arbetas fram Idpande mellan berérda parter.

Arbetet med att forbattra mojligheten for personer
med funktionsnedsattning att resa med kollektiv-
trafiken i Varmland bygger pa en strategi dar storre
bytespunkter i stomnétet atgardas forst. Nya hallplatser
och bytespunkter byggs enligt standard for funktions-
anpassning. | Systemanalysen finns en karta 6ver vilka
bytespunkter som ar anpassade.

Karlstad C
Trafikverket genomférde pa uppdrag av regeringen
en kapacitetsutredning under 2011- 2012. Dar pekades
Varmlandsbanan ut som en av flera banor med stor
kapacitetsbrist i det svenska jarnvagssystemet.
Trafikverket, Karlstad kommun och Region Varmland
har tillsammans genomfért en atgardsvalsstudie for att
finna kostnadseffektiva I&sningar pa den kapacitetsbrist
som rader pa Varmlandsbanan. En viktig del av kapaci-
tetsbristen utgodrs av Karlstad C som inte ar anpassad
for dagens trafikvolymer, varken fér gods- eller person-
transporter.

Avsatta medel i planen

| 1dnsplanen avsatts 209 miljoner kronor till kollektiv-
trafikatgarder varav 85 miljoner kronor avser medfi-
nansiering av atgarder pa Karlstad C for att forbattra
kapacitet for lokal och regional kollektivtrafik samt
koppling mellan olika trafikslag. Atgarderna ska stoédja
de atgarder som genomférs pa Varmlandsbanan inom
ramen for Tag i Tid.

Det aterstaende beloppet 124 miljoner kronor kan
anvandas som statlig medfinansiering till kommunala
kollektivtrafikatgarder. Vilka som kan anséka om medel
till kollektivtrafikatgarder regleras i Regionalt trafikfor-
sériningsprogram samt Avtal om ansvar fér den regionala
kollektivtrafiken i Vdrmlands lan.
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Beddmd effekt

Pott for kollektivtrafik gar till atgarder for att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet, vilket dven det ar en del

i att stalla om till ett mer hallbart transportsystem. |
denna pott ingar 85 Mkr for medfinansiering av Karlstad
C for att stodja atgarderna pa Varmlandsbanan som
genomférs inom ramen for Tag i tid. Atgarderna beddms
ge en tydligt positiv effekt pa bade tillganglighet och
miljokvalitetsmalen.

Bedémd effekt av potter f6r hallbart transportsystem
Medel ur potterna férdelas arligen, varfor det ar svart att
pa férhand beskriva vilken effekt atgarderna ger. Vilken
typ av atgarder som pengarna ska ga till regleras dock i
texten om varje pott.

Sammanfattningsvis bedéms potten for hallbart
transportsystem ha potential att ge positiva effekter for
bade funktionsmalen, hansynsmalen, miljokvalitetsmal
och regionala mal i Varmlandsstrategin. Bade genom
okad tillganglighet och genom 6verflyttning av trafik till
mer hallbara transportslag.

Atgérder inom potten trafiksdkerhet, trimning och
miljo syftar till att optimera befintligt system. Atgar-
derna bidrar till dkad attraktivitet, tillganglighet och
forbattrad miljé genom att férbattra foérutsattningarna
vélja hallbara fardmedel.

Enligt resvaneundersdkningen 2014 reser fler
kvinnor @&n man med cykel och kollektivtrafik. En
satsning pa dessa trafikslag gynnar saledes nagot fler
kvinnor an man om nuvarande resemonster bibehalls.

Genom att flytta dver trafik fran bil till cykel och
kollektivtrafik finns potential att kderna pa strackor med
kapacitetsproblem vid hégtrafik minskar, vilket under-
lattar for dem som inte har mojlighet att resa pa annat
satt an med bil. Se Tabell 6.

ENSKILDA VAGAR

Utveckling av enskilda vagar finansieras via lansplanen.
Drift- och underhall av enskilda vagar finansieras genom
den nationella planen. Region Varmland ska i samrad
med Trafikverket uppratta en plan fér utveckling av
enskilda vagar. En samordning mellan de olika anslagen
bor ske nar sa ar lampligt for att nd mesta mojliga nytta
foér pengarna.

Vid saval byggande som drift och underhall ska
robusthet och framkomlighet prioriteras, bland annat
maste beredskap for naturkatastrofer som stormar och
dversvamningar beaktas.

| planen avsatts 24 miljoner kronor fér utveckling
av enskilda vagar. Enligt Trafikverkets beddémning mot-
svarar detta nuvarande behov.
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Beddmd effekt

Atgardsomradet har stor betydelse fér tillgangligheten
utanfér det statliga och kommunala vagnatet. Da medel
for enskilda vagar gar till dtgarder for att forbattra
standard pa befintliga vagar ar effekten pa jamstalldhet
liten. Se Tabell 7.

Tabell 6. Sammanfattning av bedémd effekt pa nationella
och regionala mal.

Atgérder

Trafiksakerhet, 'Nationella mal
trimning och

L Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
miljo o 2 o
mal mal mal
++ ++ +
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
+ +
Avriga mal
Jamstalldhet
+/-
Atgérder
Cykel Nationella mal
Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
++ +4 +

Regionala mal

Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
++ ++

Ovriga mal

Jamstalldhet

o

Atgarder

Kollektiv- Nationella mal
trafik Funktions- Hansyns- Miljékvalitets-
mal mal mal
++ ++ +
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
++ ++
Ovriga mal

Jamstalldhet

o

Tabell 7. Sammanfattning av bedémd effekt pa nationella
och regionala mal.

Atgarder

Enskilda Nationella mal
agay Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
+ +/- -
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
- -
Ovriga mal
Jamstalldhet
+/-



DRIFTSBIDRAG TILL KARLSTAD AIRPORT

Sedan 2012 hanteras driftbidragen i lanstransport-
planen. Det galler flygplatser som inte ar statliga och
saknar statligt upphandlad trafik. | Varmland omfattar
det Karlstad Airport. Torsby och Hagfors flygplatser
uppbar sarskilt statligt driftbidrag och har ocksa statligt
upphandlad trafik vilket innebar att de inte omfattas av
detta.

Karlstad Airport tilldelas tillsvidare driftbidrag om
3,6 miljoner per ar mellan 2018-2029 i enlighet med
Trafikverkets berdkningsmodell som bygger pa tidigare
ars utfall.

Bedomd effekt

Karlstads Airport ar betydelsefull for tillgangligheten

till och fran Varmland och driftbidraget &r en del i att
mojliggora flygplatsens verksamhet. Flyget har dock en
negativ paverkan utifran miljokvalitetsmalen och klimat-
och energistrategin. Se Tabell 8.

SAMFINANSIERING NATIONELL PLAN

Region Varmland har valt att samfinansiera tva natio-
nella objekt med medel ur lanstransportplanen eftersom
de som beddms vara strategiskt viktiga aven ur ett
regionalt perspektiv. Objekten ar Varmlandsbanan inom
ramen for Tag i Tid (Karlstad C) och Fryksdalsbanan.
Fryksdalsbanan ar inte ett utpekat objekt men kan bli
foremal for mindre atgéarder. Totalt avsatts 64 Mkr ur
l[anstransportplanen for statlig samfinansiering.

| handelse av att objekten inte blir genomférda ska
medlen anvandas till andra atgarder inom lanstransport-
planen.

Varmlandsbanan (Karlstad C)

| lanstransportplan for perioden 2014-2025 finns medel
avsatta for samfinansiering av nationell plan fér bland
annat Tag i Tid etapp 1-3 och for Fryksdalsbanan.

De 85 Mkr som avsatts som samfinansiering av Tag
i Tid fors nu dver till potten for kollektivtrafikatgarder,
vilka ska anvandas for statlig medfinansiering till kom-
munal anldggning. Region Varmland har tillsammans
med Karlstads kommun tecknat en avsiktsférklaring med
Trafikverket om att samfinansiera atgarder inom Tag i
Tid etapp 4, steg 1 och 2. Ur lanstransportplanen avsatts
24 Mkr for atgarder i den statliga anldggningen.

Totalt avsatts 109 Mkr till atgarder pa Varmlands-
banan inom ramen fér Tag i Tid.
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Fryksdalsbanan

| lansplanen 2014-2025 finns 25 Mkr avsatta for atgarder
pa Fryksdalsbanan. Under 2026-2029 avsatts ytterligare
40 Mkr for samfinansiering av forbattringsatgarder pa
Fryksdalsbanan. For narvarande pagar atgarder som
kommer vara slutforda 2019. Inom de narmaste aren
kommer det darfor genomforas en atgardsvalsstudie for
att identifiera vad som behdver goras harnast. De medel
som tillférs med denna plan ska kunna anvandas till de
atgarder som identifieras i den studien.

Malsattningen &r att dessa medel ska vaxlas upp
med en motfinansiering motsvarande 50 % fran natio-
nella och/eller kommunala medel.

Bedémd effekt
Se Tabell 9.

Tabell 8. Sammanfattning av bedémd effekt pa nationella
och regionala mal

Atgarder

Driftsbidrag  Nationella mal
'I:_arlstatd Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
ROy mal mal mal
+ - -
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
+ -
Ovriga mal
Jamstalldhet
+/-

Tabell 9. Sammanfattning av bedémd effekt pa nationella
och regionala mal

Véarmlands-  Nationella mal
banan o " o .
Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
++ + ++
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
++ ++
Bvriga mal

Jamstalldhet

+

Atgéarder

Fryksdals- Nationella mal
banan . . Do .
Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
+ + ++
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
+ +
Ovriga mal

Jamstalldhet

o
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SI_-_\MMANSTALLNING AV
LANSTRANSPORTPLAN 2018-2029

Tabell 10. Sammanstalining av lanstransportplan 2018-2029.

Total P o .
-_ investering Investering i lansplanen per fyraarsperiod

Atgérder 2018-2021 2022-2025 2026-2029
Utpekade vagobjekt

RV 61 216,50 31,00 97,60
Framnas Hogboda 122,00 97,60
Graninge Speked 94,50 31,00

Norra infarten Forshaga Deje ---- 84,00 5,00 62,20

Ovriga atgarder enligt

handlingsplan

Karlstad/Mossgatan Edsgatan ---- 0,20 0,20

Edsgatan Vallargardet ---- 58,10 58,10

Ovriga &tgarder enligt

Hallbart transportsystem ---- 490,00 156,70 184,30 149,00

Atgarder trafiksakerhet,

Samfinansiering av nationella

Varmlandsbanan (Karlstad C) ---- 24,00 0,00 24,00
Fryksdalsbanan 40,00 20,00 20,00
Enskilda vagar 24,00 8,00 8,00 8,00
Driftsbidrag

Karlstad Airport 43,20 14,40 14,40 14,40

Tilldelning enligt TrV

Differens 0,00 -95,89 39,98 55,91
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KOPPLINGAR TILL ANDRA PLANER

Nationell plan

Kompletteras efter att planen skickats ut pa remiss 31
augusti 2017.

Norges nationella plan

Remiss till nationell plan for Norge presenterades i april
2017 och géller for perioden 2018-2029. Total ram for
Norges nationell plan &r 1064 miljoner norska kronor,
varav 131 miljoner utgérs av sa kallad bompeng. P E18
planeras atgarder for att bygga ut och métesseparera
kvarvarande strackor mellan Oslo och Riksgransen.
Ambitionen ar att hela strackan ska vara moétessepa-
rerad senast 2023.

Under perioden planeras &ven forbattringar pa
jarnvagen mellan Oslo och Kongsvinger. Atgérderna
omfattar bland annat férbattringar av stationsomraden
pa strackan.

Grannldnens planer

Vastra Goétaland
Vastra Gotalands lan prioriterar lansvag 172 som ett av
nio regionala strak. Lansvag 172 férbinder nordvéstra
Dalsland med sydvastra och vastra Varmland. Vagen gar
frdn Uddevalla i séder via Bengtsfors, Arjang och Arvika
i Norr. Trafikmangderna pa vagen &r hégre i Vastra
Gotaland an i Varmland. Lansvag 172 utgor en alternativ
férbindelse for Arvika till Vastra Gotaland. Under de
senaste aren har medel ur lanstransportplanen i Vastra
Gotalands 1an anvants for mindre atgarder pa vag 172.
Region Varmland har valt att inte prioritera lansvag
172. Varmlands viktigaste vagforbindelse till Vastra
Gotaland utgdrs av den nationella vagen E45. Riksvag 26
férbinder 6stra Varmland med Vastra Gotaland. Riksvag
26 ar nationell vag upp till Kristinehamn.
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Region Orebro ldn
Region Orebro 1&n och Varmlands férbinds av E18 samt
det tva regionala vagarna riksvag 63 och vag 237.
Varken Region Varmland eller Region Orebro I&n har valt
att prioritera vag 237 i sina planer. P4 vag 63 genomfor
Region Dalarna en satsning mellan Kopparberg och
Sikfors for att forbattra trafiksakerhet och framkom-
lighet.

P& E18 planeras inga atgarder mellan Varmland och
Orebro under planperioden.

Dalarnas lan

Varmland och Dalarna férbinds av de nationella vagarna
E16 och E45 samt av riksvag 26 som ar regional vag.
Varken Region Varmland eller Region Dalarna har valt
att prioritera riksvag 26 i sina planer.

Vad gaéller E16 har Region Dalarna valt att samfinansiera
ett objekt pa strackan mellan Djuras och Borlange, som
ar en del av straket mellan Mora och Borlange. Inget av
lanen har valt att samfinansiera objekt pa E45 mellan
lanen.
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EFFEKTBEDOMNING OCH

MALUPPFYLLELSE
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Nedan sammanfattas effekter och planens bidrag till att
uppfylla nationella och regionala mal. Utgangspunkten
ar att planen ska bidra positivt till bade regionala och
nationella mal samtidigt som det ska finnas en balans
mellan funktions- och hansynsmal eftersom det till viss
del forekommer malkonflikter mellan dessa. Miljokonse-
kvensbeskrivningen sammanfattas i avsnitt 5.2 Miljo-
konsekvensbeddmning av foreslagna atgéarder. | bilaga
5 redovisas samhallsekonomiska beddmningar (SEB) for
utpekade vagobjekt.

Varmland &r till stora delar glest befolkat och det
ar inte mojligt att tillgodose transportbehovet i l[anet
med kollektivtrafik eller cykelvagar. Fér manga ar
bilen det enda realistiska fardmedlet. Darfor innehaller
lanstransportplanen fortsatta satsningar pa vagobjekt

trots att det motverkar regionala och nationella miljémal.

Da vagobjekt normalt &r dyrare an dvriga atgarder
som behandlas i planen blir den procentuella foérdel-
ningen till vagar relativt stor. Satsningar pa vag innebar
dock en positiv effekt busstrafiken da de utpekade
vagobjekten ingar i kollektivtrafikens stomnat for buss.
| samband med vaginvesteringar gors dven satsningar
som framjar hallbart resande i form av pendelparke-
ringar, forbattrade bytespunkter och hallplatser. | utpe-
kade vagobjekt ingar dven atgarder for cykel.

Jamfort med lanstransportplanen 2014-2025 har
andelen medel till hallbara trafikslag (inkl samfinan-
siering av nationell jarnvag) utdkats. Framforallt har
potten for kollektivtrafik och trafiksakerhet, trimning och
miljo 6kats. | pott for kollektivtrafik ingar nu 85 Mkr for
atgarder inom ramen for Tag i Tid.

Ytterligare en férandring ar att potten fér marknads-
anpassning och atgardsvalsstudier har utgatt och att
dessa medel nu finns i pott for trafiksakerhet, trimning
och miljo.

Genom att planen innebar 6kade mojligheter att bo
och arbeta i hela Varmland samt att minska restiderna
till Stockholm, Oslo och Géteborg bidrar den positivt till
malen i Varmlandsstrategin.
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Atgéarderna i planen innebar en forbattrad tillganglighet
genom kortare restider och forbattrad mojlighet att
anvanda kollektivtrafiken. Detta har en positiv inverkan
pa bostadsbyggandet i Varmland utanfér Karlstad

da mojligheterna att bo och arbeta i hela Varmland
forbattras. Atgarderna pa Karlstad C innebar sanno-
likt 6kade fastighetsvarden i Karlstads innerstad och
forbattrade mojligheter att bygga séder om stationen
genom att kopplingen mellan stadsdelarna forbattras.

Utifran ett jamstalldhetsperspektiv innebar planen
en svagt positiv effekt genom att majligheterna for bade
man och kvinnor att arbetspendla forbattras. Planerad
atgéard pa vag 61 Graninge-Speked sker dessutom pa en
stracka dar fler kvinnor an man arbetspendlar. Samti-
digt bidrar atgarderna delvis till att bibehalla nuvarande
resmonster. Atgdrderna inom omrédet hallbara person-
transporter har ett tydligare bidrag till ett mer jamstallt
trafiksystem.

Planen bidrar positivt till bade det nationella
funktionsmalet och hdnsynsmalet genom en férbattrad
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet samtidigt
som delar av de mest trafikerade vagarna blir sakrare,
vilket ger ett positivt bidrag till hdnsynsmalet om att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Battre vagar leder dock i regel till mer trafik, vilket
innebar ett negativt bidrag till hansynsmalet om mins-
kade utslapp av vaxthusgaser och partiklar.

Sammantaget utgoér planen darmed en god balans
mellan funktions- och hansynsmalen.



REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN + 2018-2029

Fordelning i Lanstransportplan 2014-2025

= Utpekade vagobjekt

= Kollektivtrafik*

= Cykeltrafik

= Atgarder for Trafiksékerhet,
Trimning och Miljo
Marknadsanpassning

= Samfinansiering nationella
objekt

= Enskilda vagar

= Driftbidrag Karlstad Airport

Diagram 5. Ekonomisk sammanstallning av Regional transportplan for Varmlands lan 2014-2025.
Fordelning i Lanstransportplan 2018-2029

3%

6% \‘
= Atgérder for Trafiksékerhet,
Trimning och Miljé
Samfinansiering nationella
objekt
= Enskilda vagar
= Driftbidrag Karlstad Airport

Diagram 6. Ekonomisk sammanstalining av Regional transportplan for Varmlands 1an 2018-2029.

= Utpekade vagobjekt
= Kollektivtrafik*

= Cykeltrafik

Tabell 1. Samlad bedémning éver atgarder och deras paverkan pa nationella och regionala mal.

Atgarder Nationella mal Regionala mal m

Utpekade vagatgérder +/-
Atgarder for trafiksakerhet, o
trimning och miljé

Cykeltrafik +
Kollektivtrafik +
Enskilda vagar +/-
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M_I_LJ6KONSEKVEN__SBED6MNING AV EFFEKTER FOR BOSTADSBYGGANDE
FORESLAGNA ATGARDER

Nedan sammanfattas resultatet av miljdkonsekvensbe-
skrivningen. Dokumentet bifogas i sin helhet i bilaga 1.

| planen finns utpekade vagatgarder som medfor
hogre hastigheter vilket innebéar att utslappen av vaxt-
husgaser dkar. | vadgobjekten ingar dock &ven atgarder
for gang, cykel och kollektivtrafik, vilket bidrar till att
starka dessa trafikslag. Planens atgarder inom kollektiv-
trafik och cykel syftar till att effektivisera och férbattra
det befintliga transportsystemet. Foljaktligen har
planen ett nagot positivt bidrag till miljokvalitetsmalet
begransad klimatpaverkan och det regionala malet om
att Varmland ska vara klimatneutralt senast ar 2030. For
att uppna dessa mal kravs dock fler atgarder &n vad som
ar mojligt inom ramen for lanstransportplanen. Hur stor
planférslagets samlade effekt pa klimatet blir beror till
viss del pa om forbattringarna leder till en éverflyttning
fran bil till dessa trafikslag. Jamfért med nollalternativet
beddms dock planférslaget innebéra en viss forbattring
ur klimatsynpunkt, baserat pa att satsningarna pa hall-
bara transportslag 6kat.

Planens vagatgarder &r lokaliserade pa landsbygden.
| tdtbebyggda omraden prioriteras istallet satsningar pa
cykel- och kollektivtrafik som har potential till minska
bade bullerstérningar och luftféroreningar. Generellt sett
bidrar planen till 6kad trafiksakerhet och 6kad mojlighet
till hallbara transportslag och bedéms déarfér bidra nagot
positivt till miljomalen God bebyggd milj¢ och Frisk luft.
Aven miljdmalen Grundvatten av god kvalitet och Giftfri
miljo beddéms paverkas nagot positivt da olycksrisker
byggs bort och grundvattenskyddet forbattras i sam-
band med vagprojekten.

Planforslagets paverkan pa malbilden landskap
beddms vara dévervagande negativ. De negativa kon-
sekvenserna utgdrs bland annat av ingrepp i vagnara
naturmiljéer och férstarkta barridreffekter. Planforslaget
motverkar darmed miljokvalitetsmalen Ett rikt vaxt- och
djurliv, Levande skogar och Ett rikt odlingslandskap.
Vad galler malen Levande sjdar och vattendrag samt
Myllrande vatmarker bedéms paverkan fran vagatgar-
derna vara férsumbara och atgarder inom framfor allt
kollektivtrafik och GC-trafik eventuellt kunna ge ett litet
positivt bidrag i form av minskade utslapp av férore-
ningar, om en 6verflytt av resenéarer fran bil till dessa
trafikslag sker.

| jamforelse med klimat och halsa &r det svarare att
beddma hur omfattande konsekvenserna av en atgéard
blir innan dess utformning ar beslutad. Paverkan beror
till stor del pa vilka atgarder som i slutdndan genomfors
under planperioden och vart de forlaggs.

Hanteras under remissperioden.
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GENOMFORANDE OCH UPPFOLINING
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Trafikverket ansvarar for genomférande av atgarderna i
lanstransportplanen. | den arliga statsbudgetprocessen
tilldelas Trafikverket medel som bland annat anvands for
genomfdrande av de regionala planerna. Lanstransport-
planen fér Varmland styr hur dessa medel ska anvandas
i Varmland.

PROCESS FOR SAMORDNING, AVVAGNING
OCH PRIORITERING

Samordning, avvagningar och prioriteringar under
planperioden sker i dialog mellan Trafikverket och
Region Varmland. Utgangspunkten &r att fragor bereds
i den regionala transportgruppen, som bildades 2014
for att Trafikverkets verksamhetsplanering och Region
Varmlands intentioner med planen ska samverka pa ett
tydligare satt.

Vid behov fattas beslut i Region Varmlands res-
pektive Trafikverkets ordinarie beslutsprocesser. Detta
omfattar bland annat omprioriteringar och omférdel-
ningar i planen.

Exempel pa fragor som bereds i den regionala
transportgruppen ar statlig medfinansiering av kommu-
nala atgarder och hantering av de utpekade bristerna
i planen. Beslut om statlig medfinansiering fattas av
Trafikverket.
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UPPFOLJNING

Trafikverket redovisar arligen fér regionstyrelsen hur
arbetet med genomférande av lanstransportplanen
fortskrider, avseende utpekade objekt och medel ur pot-
terna. Vid detta tillfalle finns aven mojlighet att diskutera
prioriteringar fér kommande ar.

Redovisningen omfattar vilka objekt som pagar, vilka
objekt som ska pabdrjas om vilka objekt som &r pavag
att avslutas. Redovisningen ska dven omfatta om det
uppkommit vasentliga avvikelser gallande utférande,
kostnader eller prioriteringsordning. Motsvarande redo-
visning sker éven géllande objekt i den nationella planen
som berdr Varmland.
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