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SAMMANFATTNING

Region Varmland har under varen 2017 arbetat fram ett forslag pa en lanstransportplan for regional
transportinfrastruktur for perioden 2018-2029. | detta forslag beskrivs och prioriteras planerade
infrastrukturatgarder for planperioden. Planforslaget innefattar inga storre nyinvesteringar av vagar
eller jarnvagar utan handlar i huvudsak om férbattringar i befintliga vagstrackningar. Jamfért med

nu gallande lanstransportplan fér perioden 2014-2025 har potterna fér vagatgarder minskat medan
potterna for kollektivtrafik, gang- och cykel samt trafiksakerhets-, trimnings- och miljoatgarder utdkats.
Potten for marknadsanpassning- och atgardsvalsstudier uppgar helt i potten for trafiksakerhets-, trim-
nings- och miljoatgéarder.

| enlighet med Miljébalken har en miljobedémning av planens atgarder gjorts och dokumenterats
i denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Arbetet med miljobeddmningen har skett parallellt med
framtagandet av planférslag for att integrera miljdaspekter i dtgardsplaneringen.

Miljdbeddmningen har utgatt fran de miljdaspekter som enligt Miljobalken 6 kap. 12 § ska beaktas
vid en miljdbeddémning av en plan eller ett program som kan antas medféra betydande miljdpaverkan.
Dessa miljdaspekter har i beddmningen fordelats pa de tre huvudsakliga malbilderna klimat, halsa och
landskap.

Resultatet av miljobeddmningen visar att jamfért med nollalternativet ar planférslagets samman-
vagda paverkan pa malbilderna klimat respektive halsa ndgot positiv. Detta beror framfor allt pa ett
Okat fokus pa hallbara transportslag i planférslaget. Paverkan pa malbilden landskap beror i hdg grad
pa vilka atgarder som i slutdndan genomfoérs under planperioden, hur dessa atgarder utformas och
vart de forlaggs. Jamfort med nollalternativet omfattar planférslaget inga nystrackningar av vagar och
generellt sett &r vagatgarderna av mindre fysisk omfattning. Planforslaget bedéms darfér innebara en
nagot positiv férandring jamfort med nollalternativet med avseende pa malbilden landskap.
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1. INLEDNING

Under varen 2017 har Region Varmland pa uppdrag av regeringen arbetat fram ett forslag pa en
lanstransportplan fér regional transportinfrastruktur. | [anstransportplanen beskrivs och prioriteras
planerade infrastrukturatgarder for planperioden 2018-2029.

En lanstransportplan antas alltid medféra betydande miljdpaverkan vilket innebar att en miljo-
beddmning av planen maste goras. Syftet med en miljdbeddmning &r att integrera miljdaspekter i
planen for att framja en hallbar utveckling® 2. Miljsbeddmningen dokumenteras i form av en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) och utgér ett underlag vid antagandet av lanstransportplanen. Foérslag pa
lanstransportplan och tillhérande MKB kommer skickas ut pa remiss sa att berérda myndigheter och
allménheten far mojlighet att ta del av materialet och komma med synpunkter.

Denna MKB hér till forslaget till lanstransportplan for Varmlands lan for perioden 2018-2029. Miljo-
beddémningen har varit en integrerad del av planprocessen for att miljohansyn ska tas vid atgardspla-
neringen och for att sa tidigt som mojligt fa en helhetssyn éver den miljopaverkan som lanstransport-
planen kan medféra.

1. Sveriges riksdag, Férordning (1998:905) om miljékonsekvensbeskrivningar
2. Notisum, Miljébalk (1998:808)
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2. METOD

Idetta avsnitt beskrivs tillvigagangssdttet for miljobedomningen och vilka lagar
och riktlinjer som ligger till grund for bedomning av miljopaverkan.

2.1 LAGSTIFTNING OCH RIKTLINJER FOR MILJOBEDOMNING OCH MKB

Miljobalken

EU-direktivet om miljébeddmning av planer och program ar infért i svensk lagstiftning. | Miljébalken

6 kap. 12-13 & anges de lagmassiga kraven pa vad som ska inga i en MKB for en miljobedémning av en
plan eller ett program som kan antas medféra betydande miljopaverkan. Enligt 13 & ska MKBn innehalla
de uppgifter som ar rimliga med hansyn till:

* Beddmningsgrunder och aktuell kunskap.

* Planens innehall och detaljeringsgrad.

* Allmanhetens intresse

» Att vissa fragor kan beddmas béttre i samband med prévning av andra planer och program eller i
tillstandsgivning av verksamhet eller atgarder.

Utover kraven i Miljobalken har Trafikverkets handbok Metod fér miliébedémning av planer och program
(2011:134) och Naturvardsverkets Handbok med allménna rad om miljébedémning av planer och pro-
gram (2009:1) varit till stod i miljobeddémningsprocessen och framtagandet av MKBn.

2.2 AVGRANSNING

Utifran Miljobalkens 6 kap. 12 & har en avgransning av miljobedémningens omfattning i sak, rum och tid
gjorts. | december 2016 holls ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen Varmland varpa ett forslag
pa avgransning skickades ut pa remiss till Ianets kommuner och berdérda myndigheter. Trafikverket och
Hagfors respektive Torsby kommun har ldmnat remissvar men har inga synpunkter pa avgransningens
omfattning.

Avgrdnsning i sak

| Miljobalken 6 kap. 12 § anges vilka miljdaspekter som ska beaktas vid en miljébeddmning av en plan
eller ett program som kan antas medféra betydande miljopaverkan. For denna miljokonsekvensbeskriv-
ning har dessa miljdpaspekter fordelats pa de tre huvudsakliga fokusomraden som Trafikverkets Metod
fér miljiébedémning av infrastrukturplaner (2011:134) utgar fran - klimat, hélsa och landskap, se Tabell 1.
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Miljdaspekter som ska beaktas vid miljdbeddmning av plan (enligt Miljébalken 6 kap. 12 §) férdelat pa

huvudsakliga fokusomraden enligt Trafikverkets "Metod fér miljébedémning av infrastrukturplaner”.

Fokus-
omrade

Klimat

Hélsa

Landskap

Miljoaspekt

Klimatfaktorer
Vatten

Luft

Materiella tillgangar

Befolkning

Manniskors hélsa

Beskrivning

Utslapp av koldioxid, metan och lustgas fran transportsektorn

Utslapp av vattenféroreningar som paverkar vattenférekomster och
tillgang till rent dricksvatten.

Utslapp av luftféroreningar.

Betydelse for areella naringar och tillgang till social infrastruktur (skola,
vard, etc.)

Tillganglighet fér samhallets olika grupper med séarskilt fokus pa jam-
stalldhet mellan stad och landsbygd och samhéllsgrupper utan tillgdng
till bil, t.ex. barn, dldre och funktionshindrade.

Faktorer som paverkar manniskors fysiska, psykiska och sociala vélbe-

Biologisk mangfald, vaxtliv och

djurliv
Mark

Landskap och bebyggelse
Forn- och kulturldmningar och

annat kulturarv

Avgransning i rum

finnande.

Ur trafiksynpunkt ar féljande mest relevanta; buller, luftféroreningar,

trafiksdkerhet och aktivt resande

Mangfalden inom arter, mellan arter och av ekosystem

Ansprakstagande av mark, skyddsvéard mark och férorening av mark.

Omagivningens skala, struktur och visuella karaktar.

|dentifierade lamningar och vardefulla historiska och nutida miljéer

Beroende pa vilka typer av effekter en atgard har blir paverkansomradet olika stort. Vissa typer av
effekter, till exempel utslépp av olja vid en olycka ger framst konsekvenser pa lokal niva. Andra effekter,
till exempel 6kade utslapp av vaxthusgaser, kan paverka miljder langt fran sjalva utslappskallan.

MKBn kommer framférallt att fokusera pa atgarder och deras paverkan inom Varmlands lan. | de fall
som atgarder innebar konsekvenser utanfoér lanet kommer detta belysas sa langt som majligt.

Avgransning i tid
Revideringen av lanstransportplanen 16per éver 2018-2029. Atgarder som ligger i den nu géllande
lanstransportplanen (2014-2025) omfattas av nuvarande MKB. Foreliggande MKB fokuserar saledes pa
forandringar och tillkommande atgarder jamfért med nuvarande plan, vilket framfor allt intraffar under
perioden 2026-2029. Effekter av genomférda atgarder kommer dock huvudsakligen att intréffa efter
planperioden. Med anledning av detta kommer det att foras en diskussion om effekter pa langre sikt
med sikte pa generationsmalet 2050.

2.3 BEDOMNINGSGRUNDER

Enligt Miljobalken 6 kap. 12 § ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en beskrivning av "hur rele-
vanta miljékvalitetsmal och andra miljéhdnsyn har beaktats i planen”. Dessa ska fungera som utgangs-
punkter for miljdbeddémningen av planen.
| detta avsnitt beskrivs de mal och strategier som ansetts relevanta fér miljobedémningen av

lanstransportplanen. Atgarder som féreslas i lanstransportplanen har bedémts efter hur val de bidrar till
uppfyllelse av eller ligger i linje med dessa mal. Konsekvensernas omfattning har fér denna utredning

bedémts med hjalp av kriterier i Tabell 2. Beddmningarna &r évergripande och kvalitativa beaktat pa att
lanstransportplanen &r ett tidigt skede av atgardsplanering.

Tabell 2.

Beddmnings-
symboler

++

Omfattning

Stora
konsekvenser

Sma eller mattliga
konsekvenser

Inga eller forsum-
bara
konsekvenser

Bedomningsskala for konsekvensernas omfattning.

Beskrivning

Konsekvenser pa riksintressen, skyddade omraden eller regiona-
la varden av stor betydelse.

Exempel: atgarden blir dominerande i landskapet, utplanar
naturvardesobjekt helt eller medfér stor 6kad risk for fororening
av vardefulla vattenmiljoer.

Konsekvenser pa regionala och lokala varden.

Exempel: atgarden medfér en viss férandring av landskapsbilden,

en paverkan pa naturvardesobjekt eller viss 6kning av risk for
fororening av vardefulla vattenmiljoer.

Konsekvenser pa mycket lokal niva av sadan liten omfattning att
de kan anses vara obetydliga. Eventuell paverkan pa véarden kan
snabbt aterstallas.

Bidrag till
maluppfyllelse

Stérre positivt/
negativt bidrag

Mindre positivt/
negativt bidrag

Inget betydande
bidrag
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Nationella miljékvalitetsmal

| Sverige finns sexton nationella miljdkvalitetsmal som beskriver énskvart miljétillstand for olika
omraden. Miljékvalitetsmalen féljs upp varje ar. Utdver de nationella miljokvalitetsmalen finns ocksa
generationsmalet som fungerar som en vagledning for miljdarbete generellt. Enligt generationsmalet
ska ett samhalle dar de stora miljdproblemen ar 16sta utan att ha orsakat 6kade miljo- och halsopro-

blem utanfor Sveriges granser till nasta generation (1999-2020).3
For lanstransportplanen bedéms féljande 12 miljokvalitetsmal vara relevanta och kunna paverkas i
betydande utstrackning av féreslagna atgarder.

Tabell 3.
KLIMAT

LANDSKAP

Begrdnsad
klimatpaverkan

Beskrivning av de svenska miljomalen och exempel pa hur transporter paverkar dem?

Transportsektorn star fér ungefar en tredjedel av de totala utslappen av vaxthusgaser i
Sverige p.g.a. dess starka beroende av fossila branslen.

Frisk luft Vagtrafik ar en stor kalla till luftféroreningar i form av till exempel kvdaveoxider och
partiklar som paverkar méanniskors halsa negativt. Problemet &r som storst i tatorter
med tat trafik.

Giftfri miljo Naturframmande kemiska @mnen som slapps ut i naturen kan tas upp av manniskor, djur

Grundvatten av

och vaxter och orsaka negativa halsoeffekter. Farliga dmnen kan t.ex. sldppas ut vid tra-
fikolyckor med farligt gods eller utlésas i vid byggnation i omraden med férorenad mark.

Grundvatten av god kvalitet ar viktigt for oss manniskor da det utgor vart dricksvatten.

god kvalitet Grundvatten férorenas bland annat av vagsalt.
God bebyggd God bebyggd miljo handlar om att skapa halsosamma livsmiljéer och medverka till en
miljo god miljo, till exempel genom att:

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Anpassa infrastruktur efter manniskors behov, sdsom att det ska finnas tillgang till effek-
tiva och miljdanpassade kollektivtrafiksystem samt sdkra gang- och cykelvagar

Minska negativa halsoeffekter i form av buller och luftféroreningar fran trafiken.
Bevara kulturvarden i bebyggd milj6.

Transportsektorn paverkar véxter, djur och biologisk mangfald till exempel genom att
mark tas i ansprak for vagar som delar upp landskapet och verkar som barriérer. Detta
forsvarar for véxter och djur att sprida sig naturligt vilket férsamrar deras livsvillkor.

Levande skogar  Skogar ar viktiga livsmiljoer for manga vaxt- och djurarter men ocksa for friluftsliv och
som kalla till férnybara ravaror. En férutsattning fér levande skogar &r biologisk mang-
fald. Skogarna paverkas negativt av bland annat klimatférandringen och nedfallande
luftféroreningar fran trafik.

Levande sjoar Manga véxt- och djurarter &r beroende av att vattendrag far floda fritt och att vatten-

och vattendrag

standet kan variera naturligt. Transportsektorn paverkar detta t.ex. genom vagtrummor
som utgor hinder for vandrande vattenorganismer °.

Sjoar och vattendrag paverkas ocksa negativt av dagvatten fran nérliggande vagar som
for med sig fororeningar som till exempel tungmetaller och olja’.

Mylirande Ett stort antal véxt- och djurarter &r beroende av vatmarker som livsmiljder. Vatmarker
vatmarker &r ocksa viktiga for ekosystemstjanster som rening av vatten, dversvamningsskydd,
bindning och lagring av kol, etc. Skadade vatmarker far lagre férmaga att leverera dessa
tjanster. Vatmarker paverkas negativt bland annat av kvavenedfall fran transportsektorn.
Ett rikt Jordbruksmark och odlingslandskap &r essentiella for biologisk produktion och livs-

odlingslandskap

Ingen
overgodning

Bara naturlig
férsurning

medelsproduktion. Samtidigt utgér de viktiga livsmiljéer for manga vaxt- och djurarter
samt kulturhistoriska miljéer. Transportinfrastruktur paverkar odlingslandskap genom till
exempel ianspraktagande av mark och barridrverkan.

Overgddning av mark och vatten paverkar den biologiska mangfalden negativt. Det
orsakas av hoga halter av kvdve och fosfor som sléapps ut av bland annat biltrafik.

Nedfall av svaveldioxid, kvaveoxider och ammoniak orsakar férsurning som paverkar
vaxt- och djurliv negativt. Dessa utslapp harrér bland annat fran vagtrafik.

Den svenska miljomalsportalen, www.miljomal.se

Den svenska miljomalsportalen, www.miljomal.se
Naturvardsverket, www.naturvardsverket.se

Vagverket, Vagtrummor som vandringshinder 8
www.trafikverket.se

Novian
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Miljokvalitetsnormer

Miljdkvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel i miljélagstiftningen som syftar till att atgarda
och féorebygga miljoproblem gallande luft, vatten och buller. En miljokvalitetsnorm anger den lagsta
godtagbara kvalitet inom ett geografiskt omrade som maste uppnas innan en viss tidpunkt. Kvaliteten
kan till exempel uttryckas som en hdgsta tillaten fororeningsniva eller stérningsniva. Om nivaer éver-
skrids finns skyldighet att uppratta ett &tgardsprogram®.

For Varmlands lan finns féljande miljokvalitetsnormer:

e Luftkvalitet

e Yt- och grundvatten

e  Fisk- och musselvatten
e  Omgivningsbuller

Da lanstransportplanen &r ett tidigt stadium av atgardsplanering &ar det svart att bedéma vilka kvanti-
tativa effekter olika atgarder kommer resultera i nér de genomfors. Darfor har kvalitetsnivaer fér mil-
jokvalitetsnormer inte undersdkts narmare under miljobeddémningsprocessen. Daremot har det gjorts
kvalitativa bedémningar av huruvida effekterna av olika atgarder kan ha positiv eller negativ betydande
paverkan pa miljokvalitetsnormerna.

Regionala miljomal och strategier
Klimat- och energistrategi fér Varmlands lan

Sedan ar 2008 arbetar Lansstyrelsen pa uppdrag av regeringen med en regional klimat- och energis-
trategi for Varmlands lan. Den senaste versionen av strategin togs fram 2013. Det évergripande malet
i strategin &r att Varmland ska vara klimatneutralt (det vill sdga fritt fran fossila branslen) senast ar
2030°.

For att minska lanets klimatbelastning har ett dtgardsprogram tagits fram. | Klimat- och energis-
trategin fér Varmlands Idn (2013) har atgarder undersokts for sex olika fokusomraden, varav ett &r
vagtrafikens anvandning av bensin och diesel som &r den stérsta kallan till klimatpaverkande utslépp i
lanet. De atgardskategorier som féreslas prioriteras ar:

* Fysisk planering fér minskade bilbehov

» Utveckling av kollektivtrafiken samt utbyggnad av jarnvagsnatet
* Mjuka styrmedel (férandring av attityder och beteenden)

» Bréanslesnala fordon och nya férnybara fordonsbrénslen

Transportpolitiska mal

Svensk transportpolitik har som dvergripande mal att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6ver-
gripande malet finns ocksa ett funktionsmal som handlar om tillgénglighet och ett hdnsynsmal som
handlar om sakerhet, miljé och halsa.'®" For lanstransportplanen beddms foljande preciseringar av
hansynsmalet vara relevanta fér miljdbeddmningen och kunna paverkas av féreslagna atgarder.

» Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet "begransad klimatpaverkan” nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brénslen

» Transportsektorn bidrar till det dvergripande generationsmalet for miljo och évriga miljokvali-
tetsmal nds samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljépolitiska mal dar transportsystemets
utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal.

8. Miljobalk (1998:808)

9. Lansstyrelsen Varmland, For ett klimatneutralt Varmland, Klimat- och energistrategi fér Varmlands
lan (2013:21)

10. Regeringskansliet, www.regeringen.se 9

11. Trafikanalys, www.trafa.se



MKB FOR LANSPLAN + 2018-2029

2.4 FORHALLANDE TILL ANDRA PLANER

Sveriges infrastruktur planeras i en Nationell plan for transportinfrastruktur som tas fram av Trafikverket
pa uppdrag av regeringen. Infrastruktur pa regional niva planeras i Lanstransportplaner som tas fram
av regionala planupprattare. Det forekommer att objekt i den nationella transportplanen samfinansieras
med medel fran lanstransportplanera.

Planer och program som upprattas pa lokal niva paverkar bade framtagandet och genomférandet
av lanstransportplanens atgarder. Det kan vara till exempel dversikts- och detaljplaner. Planer och pro-
gram av dessa arter kommer inte att studeras narmare fér MKBn i detta stadium. Istallet kommer de att
hanteras i senare skede vid mer detaljerad planléggning och utformning av féreslagna atgarder.

2.5 MALKONFLIKTER

Samtidigt som de nationella och de regionala miljomalen syftar till att minska negativ miljdpaverkan
finns andra nationella och regionala tillvéxtmal som indirekt innebéar kade pafrestningar for miljon. Det
ar till exempel mal som 6kad inflyttning och tillvaxt av féretag i lanet. Dessa mal medfor ett dkat trans-
portbehov vilket ocksd medfér negativa miljokonsekvenser i form av till exempel utslapp till luft, mark
och vatten. Om detta 6kade transportbehov mots med atgéarder med sa liten negativ miljopaverkan
som mojligt finns dock mojligheter till hallbar tillvaxt. Darfor ar det viktigt integrera miljdaspekter i de
strategiska atgéardsprioriteringar som gors i lanstransportplanen.

10
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3. ALTERNATIVBESKRIVNING

3.1 NOLLALTERNATIV

Enligt 6 kap. 12 § i Miljdbalken ska nollalternativet beskriva miljoférhallandena och miljons sanno-
lika utveckling om aktuellt forslag till revidering av lanstransportplan inte antas25. Den nu géllande
lanstransportplanen foér perioden 2014-2025 skulle da fortsatta att galla. Miljokonsekvenserna av nol-
lalternativet omfattar darmed konsekvenserna av atgarderna i nuvarande plan (2014-2025), dvs. utan
revideringar. | beaktande av nollalternativet tas &ven de konsekvenser som uppstar till féljd av underhall
av befintligt transportsystem samt av andra samhallsférandringar sasom tillvéxt, befolkningsandring
och féréandring av resvanor.

| den nu géllande lanstransportplanen fér 2014-2025 satsas 51 % av anslagna medel pa vagatgéarder,
12 % pa samfinansiering av jarnvag och 18 % pa kollektivtrafik- och GC-atgarder. Ovriga medel har
fordelats pa trimning-, trafiksékerhets- och miljoatgarder, marknadsanpassning och atgardsvalsstudier
samt aterbetalning av férskotterade medel. En del avséatts ocksa som driftbidrag for Karlstad Airport.
Utpekade objekt och atgardsexempel inom respektive atgardskategori presenteras i Tabell 4.

Tabell 4.  Utpekade objekt och exempel pa féreslagna atgarder inom respektive dtgardskategori i lanstransportplanen for
2014-2025.

Atgéardskategori Utpekade objekt och dtgirdsexempel

Véagatgérder Huvudsakligen forbattringar i befintlig vagstrackning. Delvis ny strackning av vag 62.
Utpekade objekt: riksvag 61, 62, 63
Samfinansiering E18
Driftbidrag enskilda vagar

Kollektivtrafikatgéarder Nya omlastningscentraler, resecentrumanlaggningar, bytespunkter och pendlings-
(ink. samfinansiering av stationer
nationella jérnvagsprojekt) Tillganglighetsanpassning av storre hallplatser

Samfinansiering Karlstad C och Fryksdalsbanan

CC-atgirder Komplettering av cykelvagnat
Cykelparkeringar vid bytespunkter
Forbattrad skyltning
Mobility management

Trafiksdkerhets-, trimnings- och  Medel for denna kategori kan anvéandas till atgarder inom samtliga transportslag.

miljdatgarder Steg 1- och 2-atgarder, t.ex. information och kommunikation for mer effektiv anvand-
ning av befintligt transportsystem

Trafiksakerhetsatgarder
Samordning av gods- och varutransporter
Statlig medfinansiering av bulleratgarder pa det kommunala gatunéatet

Marknadsanpassning och Ska svara mot behov som annu ej ar kanda, exempelvis behov av vaganslutning till en
atgéardsvalsstudier ny verksamhet.
Flyg Driftbidrag Karlstad Airport
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3.2 FORSLAG PA REVIDERING AV LANSTRANSPORTPLAN

Forslaget pa revidering av lanstransportplan fér perioden 2018-2029 inkluderar inga stérre nyinves-
teringar av vagar eller jarnvagar. | huvudsak handlar atgardsférslagen om forbattringar inom befintlig
vagstrackning. Jamfort med den nu géllande lanstransportplanen har potterna for kollektivtrafik, gang-
och cykel samt trafiksdkerhets-, trimnings- och miljdatgarder utdkats. Potten fér marknadsanpassning-
och atgéardsvalsstudier uppgar helt i potten for trafiksékerhets-, trimnings- och miljdatgarder.
Konsekvensbeskrivningen ar strukturerad efter de olika dtgéardskategorier som presenteras i Tabell
5. I miljdbeddmningen har det dock inte alltid gatt att skilja atgarder at inom de olika kategorierna
da de ofta samverkar med varandra i olika atgardspaket. | de storre vagobjekten ingar ibland dven
atgarder for kollektivtrafik och for straket Hammaré-Karlstad ingar forutom GC-atgarder dven kollektiv-
trafiksatgarder och trimningsatgarder pa vagnatet.

Tabell 5.  Utpekade objekt och exempel pa atgardsforslag inom respektive atgardskategori for planférslaget.

Atgéardskategori Utpekade objekt och tgirdsexempel

Vigatgérder Huvudsakligen forbattringar inom befintlig vagstrackning, t.ex. moétesseparering och
breddning av vag

Utpekade objekt: riksvag 61 strackan Framnas - Hogboda och riksvag 62 strackan norra
infarten Forshaga-Deje

Enskilda vagar

Kollektivtrafikatgarder Atgéarder inom befintligt spdromréde pa Karlstad C och Fryksdalsbanan
(ink. samfinansiering av

X AR ' Forbattring och funktionsanpassning av busshallplatser, pendlingsstationer, utveckling av
nationella jarnvagsprojekt)

resecentrum samt nya byteshallplatser och pendlarhallplatser.

GC-atgérder Atgérder for att underlatta och gora arbetspendling med cykel mer attraktivt, t.ex. kom-
plettering av cykelvagnatet, sakra passager, sidoracken och forbattrad skyltning.

Trimnings-, Medel fér denna kategori kan anvéndas till atgarder inom samtliga transportslag.
trafiksdkerhets- och

o Steg 1- och 2-atgéarder, t.ex. information och kommunikation fér mer effektiv anvandning av
miljoatgarder

befintligt transportsystem

Utpekade objekt for trimningsatgarder: riksvég 61/62 strackan Bergvik-llanda och straket
Hammaro - Karlstad (vag 236)

Flyg Driftbidrag Karlstad Airport

3.3 STRATEGISKA VAL

For vissa av vagobjekten i planférslaget har tidigare utredningar resulterat i en rad olika forslag pa
atgéarder eller atgardspaket. Genom att integrera miljébeddmningen i planprocessen har atgardsforslag
prioriterats med hansyn till bade positiv och negativ miljdpaverkan. Nedan redogérs for de strategiska
val som gjorts under planprocessen med avseende pa de forslag pa alternativa lokaliseringar och
utformningar som tidigare tagits fram.

For straket Hammaro-Karlstad har storre vaginvesteringar valts bort till forman for satsningar pa
hallbara transportslag som har betydligt mindre miljépaverkan..

For strackan mellan Bergvik och llanda pa vag 61/62 har det funnits en rad olika atgardsforslag av
stérre omfattning, till exempel utbyggnad av 2+2 vé&g. | slutdndan har dock mindre trimningsatgarder
prioriterats. Enligt utredningar ska trimningsatgarderna kunna l6sa trafiksituationen pa strackan lika bra
som stdorre ombyggnationer, men till en lagre kostnad och mindre negativ miljopaverkan.

Ett atgardsforslag som Trafikverket gjort en samlad effektbedémning fér &r motesseparering pa
vag 63 strackan Vallargardet-Molkom. | planférslaget har denna atgérd dock prioriterats bort till férman
for atgarder pa vag 61 strackan Framnas-Hogboda. Motivet till detta val &r att sékerhetsstandarden i
forhallande till trafikmangd &r lagre pa strackan Framnas-Hogboda sett till den funktion som végen har.

| nuvarande lanstransportplan 2014-2025 finns ett forslag pa en nystrackning av vag 62 mellan
Deje-Alvkullen med. | planférslaget for 2018-2029 skjuts denna atgard dock upp till efter &r 2029 och
ersatts istallet av atgarder i befintlig vagstrackning mellan norra infarten Forshaga-Deje. De bakomlig-
gande orsakerna till detta beslut ar att de samhallsekonomiska nyttorna i form av kortare restider och
Okad trafiksakerhet beddms vara storre, samt att en ny vagstrackning skulle innebara stora ingrepp i
landskapet.

12
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4. NULAGESBESKRIVNING

Miljébedommningen av ldnstransportplanen utgdar fran en nuldgesbeskrivning av
miljotillstandet i ldnet. Bade nollalternativet och forslag pd revidering av ldn-
stransportplanen konsekvensbeddoms utifran nuldget, detta for att kunna utvdrde-
ra alternativens samlade miljokonsekvenser likvdrdigt och bedéma hur de forhadller
sig bade till nuldge och till varandra vad gdller forbdttringar respektive forsdmrin-
gar ur miljésynpunkt.

4.1 KLIMAT

Diagram 1 visar de totala utslappen av koldioxidekvivalenter i Varmlands 1&n samt transportsektorns
andel av dessa utslapp mellan ar 1990-2014.Sedan ar 2000 har de totala utslappen i Ianet minskat
stadigt, vilket framst beror pa energieffektivisering inom industri- respektive bostadssektorn. Lange
fortsatte utslappen fran transportsektorn att 6ka, men sedan ar 2007 har utslappen minskat med 17 %.
Det beror till stor del pa minskade utslapp fran personbilar, mycket tack vare nya mer energieffektiva
bilar'?'3. Trots det &r vagtrafiken an idag den stérsta utslappskallan av till vaxthusgaser i Varmlands
1an, vilket beror pa att utslappen fran vagtrafiken inte minskat i samma takt som utsléppen fran andra
sektorer.

1
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Diagram 1. Varmlands lans totala utslapp av koldioxidekvivalenter 1990-2014 inklusive transportsektorns
andel av totalen'

Eftersom Varmland ar ett glesbygdslan ar arbetspendlingen stor i lanet. Koérstrackan med bil per person
i Varmlands lan ligger nagot éver riksgenomsnittet. Korstrackan har 6kat bade nationellt och regionalt
under de senaste aren, se Diagram 2.

12. www.lansstyrelsen.se/varmland
13. Den svenska miljemalsportalen, www.miljomal.se
14. Lansstyrelserna, Regional utveckling & Samverkan i miljomalssystemet (rus)
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Diagram 2. Genomsnittlig korstracka per person och ar i Varmlands 1an jamfért med riksgenomsnittet 15

Kring Karlstad, Hammard och Kristinehamn &r den arliga totala kérstréackan per invanare kortare
jamfort med 6vriga lanet vilket beror pa tatare bebyggelse samt en mer valutbyggd kollektivtrafik i
dessa omraden’®. | glesbebyggda omraden i lanet ar beroendet av bil av forklarliga skal stérre'. Denna
olikhet paverkar ocksa vilka atgarder som ar lampliga i olika delar av lanet. | Karlstadsregionen finns
god potential att ersatta kortare bilresor genom att utveckla kollektivtrafiken. Det ar dessutom viktigt
eftersom det &r hdr som befolkning och nybyggnation ékar mest, samtidigt som miljéférutsattningarna
ar samre och darmed risken for negativa konsekvenser pa halsan storre. | mer glesbebyggda omraden
ar en utveckling med mer branslesnala fordon, sparsam kérning och alternativa brénslen mer aktuell.

Risk for dversvamning och skred

Den pagaende klimatférandringen med 6kad nederbérd och haftigare regn innebar generellt en 6kad
risk for skred och dversvamningar. Det har i sin tur en paverkan pa anldggning och underhall av végar
och jarnvagar. Forebyggande insatser &r nodvandiga for en bibehallen funktion i transportsystemet.

Pa nagra platser i lanet har karteringar av skred- och rasriskomraden utférts, men da dessa inte hel-
tackande kan det inte uteslutas att det finns ytterligare omraden med risk for Gversvamning och skred.
| dagslaget utfors atgarder pa en del av de utpekade riskomradena, bland annat byggs och planeras
erosionsskydd pa ett antal platser Iangs med Klaralven.

4.2 HALSA

Aktivt resande

| forhallande till andra transportslag som kollektivtrafik och cykel leder bildkande till fysisk inaktivitet
vilket for med sig en rad negativa halsoeffekter. Studier har visat att bilpendlare |6per hogre risk att
drabbas av hjart- och kéarlsjukdomar jamfért med de som gar eller cyklar till arbetet, &ven om de i dvrigt
motionerar lika mycket'®.

Antalet resenérer och antalet personkilometer har under senare ar 6kat bade hos Varmlandstrafik
och Karlstadbuss '°, men bilen &r det i sérklass vanligaste transportsattet fér varmlanningarna. En
attityd- och resvaneundersékning fran ar 2014 visar att 70 % av resorna med start och/eller mal i Varm-
land goérs med bil. Samma undersékning visar att dver 90 % av hushallen i Varmland har en eller flera
bilar 2°. Till foljd av att de lokala arbetsmarknadsregionerna utvecklas, det vill sdga att fler personer
har bostad och arbete i olika kommuner, kommer pendlingsbehovet sannolikt ka i framtiden 2. Det &r
viktigt att mota detta behov med férbattrade mojligheter till att resa kollektivt, med cykel eller till fots
och pa sa satt motverka ett 6kat bilresande.

15. Lansstyrelserna, Regional utveckling & Samverkan i miljdmalssystemet (rus)

16. Den svenska miljdmalsportalen

17. Lansstyrelsen Varmland, For ett klimatneutralt Varmland, Klimat- och energistrategi for Varmlands lan
18. MONICA-studien 30 ar

19. Lansstyrelsen Varmland, For ett klimatneutralt Varmland, Klimat- och energistrategi fér Varmlands lan
20.Region Varmland, Trafikverket och Sweco, Attityd- och resvaneundersdkning i Varmland

21. Lansstyrelsen Varmland, Regional bostadsmarknadsanalys Varmlands lan 2010
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Buller

Trafikbuller fran vagar och jarnvagar paverkar manniskors halsa och livskvalitet negativt i form av bland
annat forsamrad talforstaelse, inlarning och prestation, somnproblem och fysiologiska stressreak-
tioner. Problemen &r storst i tatbebyggda omraden, speciellt boende i flerbostadshus. Ar 2007 uppgav
ungefar 14 % av varmlanningarna att de upplevde besvar av trafikbuller. Nationella trender har tidigare
visat p& en negativ utveckling dar allt fler upplever besvar av trafikbuller?2.

Med tanke pa den trafikutveckling som vantas fram till 2029 &r det rimligt att anta att trafikbullret
kommer att 6ka ytterligare. Dessutom sker det troligtvis aven fortsattningsvis en inflyttning till de
stdrre tatorterna i regionen vilket ytterligare 6kar antalet personer som kanner sig stérda av buller.

Trafikverket har ett atgardsprogram i vilket det regleras att bullerskyddsatgarder ska vidtas vid
ny- eller ombyggnation av vagar och jarnvagar i de fall Naturvardsverkets riktlinjer for buller éverskrids.
For att minimera trafikbullret och dess konsekvenser kravs dock dven andra atgarder sdsom battre
planering av infrastrukturer och bost&der, satsningar pa kollektivtrafik samt tekniska I6sningar som till
exempel utveckling av nya vagbeldggningar och tystare dack?3.

Luftféroreningar

Utdver vaxthusgaser som bidrar till klimatférandringar genererar vagtrafiken ocksa utslapp av luftféro-
reningar som kvaveoxider och slitagepartiklar fran vagbana och dack. Dessa luftféroreningar har en rad
negativa halsoeffekter p& bade hjarta, karl och luftvagar och kan bidra till férkortad livslangd?#. Enligt
Socialstyrelsens arsrapport om Folkhéalsan i Sverige fran ar 2012 orsakar luftféroreningar cirka 200-300
fall av lungcancer varje ar.

| Varmlands tatorter ar partiklar den Iuftférorening som ar mest problematisk och halterna ar som
hogst under varvintern. En av de storsta utslappskallorna ar vagtrafiken dér slitage fran dack och
bromsar &r den storsta bakomliggande orsaken?°. Halterna ar som storst under varvintern. | vissa
kommuner har miljdkvalitetsnormen foér PM10 6verskridits vid ett antal tillfallen, men inte fler ganger an
antalet tilldtna 6verskridanden per kalenderar. Matningar visar att de totala utslappen av kvaveoxider
(NOX) och partiklar (PM2.5 och PM10) fran vagtrafiken i Varmland faktiskt har minskat kontinuerligt sen
ar 1990, se Diagram 3.
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Diagram 3. Vagtrafikens totala utslapp av kvaveoxider (NOx) och partiklar (PM2.5 och PM10) i
Varmlands 1an mellan 1990 och 201426,

22.Den svenska miljomalsportalen

23.Den svenska miljomalsportalen

24.Socialstyrelsen och Folkhalsoinstitutet, Folkhalsan i Sverige
25.Léansstyrelserna, Regional utveckling & Samverkan i miljdmalssystemet (rus)
26.Lansstyrelserna, Regional utveckling & Samverkan i miljdomalssystemet (rus)
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Figur 1. Rekommenderade véagar for farligt gods, riskomraden fér ras och skred samt vattenskyddsomraden. O Lanimdterist M3
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Grundvatten av god kvalitet

| Varmlands lan finns ungefar 85 allmanna vattentakter varav 85 % ar grundvattentakter. Lite mindre an
halften av de allmanna vattentakterna har ett faststallt skyddsomrade?’. Manga av lanets bilvagar gar
genom eller i nérheten av dessa skyddsomraden.

Fororeningar fran trafiken kan spridas till grundvattenférekomster genom dagvatten fran vagen
som rinner ut i narmiljén. Vanligtvis fangas féroreningar i vagdagvattnet upp och fastlaggs i vagslanter
och diken dar de bryts ned eller spads ut till lagre koncentrationer. Darmed ar negativa miljdeffekter av
dessa fororeningar oftast begransade till sjdlva vagomradet28.

Vagsalt ar den fororening som tydligast paverkar grundvattnet. Vagdagvatten kan féra med sig
kloridjoner till grundvatten dar férhdjda kloridhalter kan orsaka korrosion i pumpar, rér och varme-
pannor eller ge vattnet en fadd smak. | forsta hand ar det vattentakter i véagars narhet som paverkas.
Enligt Trafikverket sprids mer salt &n vad som kravs i foérhallande till antalet halk- och snétillfallen, men
siffrorna har forbattrats 6ver tiden2°. Darmed finns potential att minska saltmangderna med bibehallen
framkomlighet och trafiksakerhet.

Vid olyckor med farligt gods eller lackage av bransle kan skadliga @mnen na ner till grundvattnet
och resultera i mer allvarliga skador pa vattenférekomster. Risken for olyckor &r standigt narvarande
utmed hela vagnatet. Aven om det inte gér att férutsdga exakt var eller nar en olycka intraffar kan
riskerna for var en vagavkorning ar storst berdknas. Det gar ocksa att uppskatta var utslapp kan fa
mer allvarliga negativa konsekvenser. Nagot som paverkar detta & markens genomsléapplighet, vilket
paverkar hur snabbt ett &mne sprider sig i marken, hur djupt det kan na och vilka méjligheter det finns
till sanering. | till exempel rullstensasar, som ofta ar grundvattenférekomster, &r genomslappligheten
mycket hogre jamfort med i lerjordar3C. For att skydda vattentakter kan Lansstyrelsen dels rekommen-
dera sarskilda vagar for transport och farligt gods eller férbjuda farligt gods inom vissa omraden eller
pa vissa vagstrackor. Figur 1visar en karta dver vattenskyddsomraden och vagar som ar rekommende-
rade for farligt gods i Varmlands lan.

4.3 LANDSKAP

Det varmlandska landskapet &r skiftande fran Vanerns skargardsmiljo i syd till forfjallsterrang i norr med
skogs- och jordbruksmarker daremellan. Den stora variationen beror pa skiftningar i berggrund och
jordman, klimatfaktorer och mansklig aktivitet.

De vastra delarna av Varmland utgors av ett karakteristiskt sprickdalslandskap (exempelvis Fryks-
dalen och Glafsfjorden) med tranga dalgangar och lite odlingsjord. | de sédra delarna av lanet, vid
Vanerslatten, dominerar jordbruket. | dvrigt domineras landskapet av skogsbygder med sma gardar.
Genom landskapet slingrar sig Klardlven och bildar ett stort delta vid sitt utlopp i Vanern vid Karlstad.
Odlingslandskapet langs Klaralven har anpassats till alvens vandring. Bebyggelsen har ar forlagd till
alvnasens hogre delar och odlingsmarken pa de lagre delarna som ofta svammar éver. Klarédlvdalen &r
trang och pa hojderna runtomkring har bédnderna haft sina utmarker och fabodar. | 6vre Klaralvdalen
liksom langre sdderut i vastra Varmland har det funnits omfattande finnbygder, varav manga mindre
gardar fortfarande finns kvar och brukas.

Vaxt- och djurliv

| anslutning till vagnatet i lanet finns ett antal omraden med utpekade skydd sasom riksintressen for
naturvard och friluftsliv, Natura 2000-omraden och naturreservat. Det finns ocksa omraden som hyser
kanda naturvarden, men som saknar formellt skydd. | Figur 2 och Figur 3 redovisas kartor éver riksin-
tressen respektive skyddade och véardefulla naturomraden i lanet.

Vagar paverkar vaxt- och djurliv genom att dela upp sammanhangande landskap i mindre delar, sa
kallad fragmentering, genom ianspraktagande av mark samt genom att bilda barridrer som begransar
djurens naturliga rorelser i landskapet. Trafiken i sig har en negativ paverkan i form av bullerstérningar,
fororeningar och viltolyckor. Samtliga dessa faktorer forsamrar livsvillkoren for djur och vaxter och kan
darmed medféra negativa konsekvenser for biologisk mangfald.

Den paverkan som uppstar fran jarnvagen &r likartad med den fran bilvagar, men jarnvagen staller
hogre krav pa den geometriska utformningen. Detta leder till mindre anpassningsmojligheter och
darmed en 6kad risk for svarare konflikter med andra intressen. Daremot ar trafikintensiteten pa jarn-
vagen och den totala jarnvagsstrackan betydligt l[agre jamfért med bilvagnatet.

27. www.lansstyrelsen.se/varmland
28.www.trafikverket.se

29.www.lansstyrelsen.se/varmland
30.www.lansstyrelsen.se/varmland
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Figur 2. Riksintressen och skyddade omraden.
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Vattenmiljo

Som tidigare néamnts, men da utifran ett halsoperspektiv, paverkar trafiken vattenmiljoer genom for-
oreningar som sprids med dagvatten fran vdgarna via diken, ledningar eller infiltration i marken. Aven
om foéroreningar till stor del fangas upp och spads ut i vagslanterna sa nar en del anda néarliggande
vattendrag, dammar, sjéar och vatmarker. Nagra av de vanligaste féroreningarna ar slitagepartiklar,
bensin- och oljespill, vagsalt, tungmetaller, syrgasférbrukande amnen, naringsamnen och mikroorga-
nismer. Dessa fororeningar kan paverka vattenkvaliteten i en forekomst negativt. Vid nybyggnationer
och ombyggnationer i ndra anslutning till vagar kan féroreningar som varit bundna i mark och sediment
lakas ur och spridas till narliggande vattenmiljder.

Aven trafikens utslapp av luftféroreningar, till exempel kvaveoxider, p&verkar vattenmiljder negativt,
da de sa smaningom deponeras till vatten och mark via nederbérd som verkar bade forsurande och
dvergddande.

Trafikinfrastrukturen paverkar ocksa ytvattenmiljoer rent fysiskt. En vag passerar mangder med
vattendrag av olika storlekar och hur vattnets passage utformas under vagen har en avgérande roll for
vattnets ekologi. Felaktigt lagda vagtrummor skar av fiskar och andra vattenlevande djurs vandrings-
vagar till lekplatser3! vilket till hog grad forsamrar deras livsvillkor. Enligt Trafikverket ligger sd mycket
som 30-50 % av alla vagtrummor pa ett sddant satt att de utgdr vandringshinder. | samband med att
vagatgarder av olika slag vidtas pa befintliga vagar brukar dock felaktiga lagda trummor atgardas.

Vatmarker &r viktiga naturmiljoer som manga djur- och vaxtarter &r beroende av och de levererar
viktiga ekosystemstjanster som bland annat att rena vatten32. Trafikmassigt paverkas vatmarker framst
i samband med att mark tas i ansprak vid nybyggnationer eller ombyggnationer av vagar och jarnvéagar
eller genom att atgarder forandrar vattnets balans.

Areella ndringar

Skogs- och jordbruk paverkas huvudsakligen av trafiksystemet genom fragmentering och iansprakta-

gande av mark i samband med ny- eller stérre ombyggnation av vag och jarnvag. Aven om de enskilda
intrangen ar begransade kan de sammantaget fa en stor paverkan. Utbyggnaden av motesseparerade
vagar paverkar mojligheten att bedriva en rationell markanvandning eftersom det forsvarar tillganglig-
heten mellan olika skiften.

Forsurning har historiskt varit ett stort problem fér skogsbruket. Utsldppen av férsurande amnen
(kvave och svavel) fran trafiken har dock minskat under senare ar, bland annat pa grund av skarpta
avgaskrav for fordon.. Det mesta av det férsurande nedfallet i Sverige harrdr fran utrikes kallor.

Markndra ozon &r ett annat &mne som héarror fran trafiken och paverkar skogs- och jordbruket nega-
tivt. Det ger skador pa vaxtlighet och resulterar arligen i stora skordebortfall.

Kulturmiljo

Kulturlandskap med véardefulla hus, gardar, byar, verksamhetslokaler, éldre vagar och fornlamningsmil-
joer ar ofta integrerade i varandra. Exempelvis foéljer dagens vagdragningar oftast en ursprunglig vag
som utodkats allteftersom transportbehovet i omradet har 6kat. Forbattringar av transportinfrastruk-
turen leder oftast till att vagens dominans 6kar i landskapet. Detta innebar att kulturhistoriska varden
paverkas bade direkt och indirekt. Férutsattningarna att tolka landskapets utveckling minskar och en
del kulturlamningar kan behdva flyttas alternativt forsvinna helt. Nya vagdragningar férandrar struk-
turen i landskapet och darmed foérutsattningarna for att uppleva och tyda tidigare strukturer, sdsom
aldre kulturmiljoer. Aven 8tgarder pa befintliga vagar och jarnvégar pdverkar upplevelsen av landskapet
genom forstarkta barridreffekter.

Kulturmiljoer paverkas av trafiken framst genom markintrang i samband med utbyggnad, men
ocksa genom buller och féroreningar. Det senare kan till exempel ge fratskador fran férsurande utslépp.
| hela Varmlands lan finns spar av mansklig historia i form av forn- och kulturlamningar. Det &r svart att
undvika paverkan pa kulturb&arande element vid atgarder som kréver ianspraktagande av mark i nagon
utstrackning. Kulturmiljoer som kan paverkas &r angs- och hagmarker, smabiotoper i jordbruksland-
skapet och kulturbarande landskapselement som alléer, milstenar och runstenar. | Figur 4 visas en karta
over kulturmiljoer i anslutning till utpekade vagobjekt i Varmlands lan.

31. www.trafikverket.se
32.www.miljomal.se
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Bebyggelsestruktur

Varmland ar till stora delar ett glesbygdslan, men halften av befolkningen bor mindre ar 25 kilometer
fran Karlstad Centrum. Saledes har Karlstad blivit en karna och viktig bytespunkt fér transporter av alla
slag bade inom regionen, till angransande Ian samt till Norge26 och det finns goda mojligheter till att
utveckla kollektivtrafiken i regionen ytterligare.

Det finns ett tydligt samband mellan samhallets struktur och transportsystemet dar nya och
snabbare trafikleder mojliggor lokalisering och utveckling av verksamheter pa langre avstand fran
varandra, samt att méanniskor kan bosatta sig langre bort fran sina arbetsplatser. Det leder till att
trafiken 6kar vilket skapar ytterligare behov av nya och forbattrade trafikleder samt maojligheter till nya
bebyggelselokaliseringar. Samtidigt pagar en utveckling med urbanisering som innebéar 6kad inflyttning
till stader som resulterar i att avstand mellan bostader, arbete och social infrastruktur minskar.

Friluftsliv

Utbyggnad av infrastruktur paverkar friluftslivets forutsattningar bade positivt och negativt. A ena
sidan férbéattrar utbyggnad av vagar och kollektivtrafik tillgdngligheten till friluftsomraden. A andra
sidan skapar vagarna barriareffekter, medfor ingrepp i bade natur- och kulturmiljéer samt orsakar
bullerstérningar. Detta kan minska ett friluftsomrades attraktivitet och mojlighet till rekreation avsevart.
Enligt Naturvardsverket bérjar tillgangen pa tysta omraden att minska. Tysta, eller bullerfria, omraden
ar miljoer som inte &r utsatta fér omgivningsbuller dver vissa ljudnivaer fran méanskliga verksamheter.
For olika verksamheter finns olika gransvarden. En utbyggnad av vagnatet och en dartill kopplad trafi-
koékning skulle innebdara en ytterligare minskning av dessa miljoer.
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5. UTVECKLING MED NOLL-
ALTERNATIVET

5.1 KLIMAT

De vagatgarder som planeras i nollalternativet antas i vissa fall leda till 6kade hastigheter, vilket medfor
en liten 6kning av utsldpp av vaxthusgaser. Denna 6kning kan i viss man, dock inte helt och hallet,
vagas upp av en alltjamt fortgaende teknisk utveckling av energieffektivare fordon och nya alternativa
branslen. Vagatgarderna beddms saledes fa sma eller mattliga negativa konsekvenser ur klimataspekt.

Planerade kollektivtrafiksatgarder kan leda till en minskning av antalet bilresor, vilket medfor
minskade utslapp av vaxthusgaser. Atgarder p& de nationella jarnvagsobjekten har dessutom potential
till att minska antalet godstransporter med lastbil. Féljaktligen beddms denna atgardskategori ha stora
positiva konsekvenser pa klimatet.

Aven &tgarder inom kategorin gdng och cykel (GC) har potential att minska antalet bilresor, dock
inte till samma grad som Kkollektivtrafiksatgarderna. Darmed beddéms GC-atgarderna ha sma positiva
konsekvenser for klimatet.

Eftersom atgarder inom kategorin trafiksakerhet, trimning och miljo géller alla olika transport-
slag kan dess konsekvenser pa klimatet bli bade positivt och negativt. Vissa atgarder inom kategorin
forvantas kunna bidra till en liten minskning av antalet biltransporter till féorman for kollektiv- samt
GC-trafik, med andra som till exempel trimningsatgérder av vdgobjekt kan ha motsatt effekt. Sam-
mantaget beror omfattningen av kategorins samlade konsekvenser pa vilka atgarder som i slutandan
genomfors.

Paverkan fran atgarder inom marknadsanpassning och atgardsvalsstudier ar svar att forutse
eftersom atgarderna ska svara mot &nnu ej kdnda behov. Effekterna av dtgarderna kommer till stor del
bero pa vilka typer av verksamheter som atgarderna stddjer. | vissa lagen kommer de troligtvis bidra till
mindre dkningar av trafikmangd, vilket innebar sma negativa konsekvenser for klimatet.

Den atgard i nollalternativet som star for den storsta negativa paverkan pa klimatet &r driftbidraget
till Karlstad Airport. Jamfort med andra transportmedel slépper flygtrafiken ut betydligt mer vaxthus-
gaser och darfor blir de negativa konsekvenserna for klimatet omfattande.

5.2 HALSA

Allmant medfor hogre vaghastigheter 6kade problem med luftféroreningar och bullerstérningar.

De vagatgarder som planeras i nollalternativet &r dock i huvudsak lokaliserade pa landsbygden déar
problem med luftféroreningar och bullerstérningar generellt sett inte ar ett lika stort problem som i tat-
bebyggda omraden. Trafikverket utfér dessutom bullerskyddsatgarder i de fall dar riktlinjer éverskrids.
Vagatgardernas negativa konsekvenser fér hdlsan med avseende pa buller och luftféroreningar bedéms
darfor bli sma.

Okade hastigheter medfér att risken for olyckor 6kar. Manga av vagarna i lanet passerar skyddsom-
raden for vattentakter. Normalt dtgardas dock brister i vattenskydd i samband med végatgéarder. Vidare
kommer vagatgarderna generellt medféra 6kad trafiksakerhet och saledes minskad risk for olyckor dar
miljofarliga @mnen lacker ut i grundvatten. Vagatgarderna i nollalternativet bedéms darfor totalt sett
medféra sma positiva konsekvenser med avseende pa tillgang till rent dricksvatten.
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| tatbebyggda omraden, dar luftféroreningar och bullerstérningar ar ett stérre problem, prioriteras
istallet satsningar pa GC- och kollektivtrafik. Dessa atgarder bedéms fa sma respektive stora positiva
konsekvenser ur halsoaspekt, da de bada har potential till att minska biltrafiken, men till olika grad. De
positiva konsekvenserna innefattar ocksa en 6kad fysisk aktivitet, vilket manniskor som gar, cyklar eller
aker kollektivt har jamfért med de som reser med bil.

Atgéarder pa Fryksdalsbanan och Karlstad C forvantas leda till en stdrre reducering av luftférore-
ningar genom att utéver biltransporter ocksa kunna ersatta lastbilstransporter. Vad géller bullerstér-
ningar medfor atgarderna emellertid endast att problemen forflyttas fran boende ldngs med bilvagar
till boende langs med jarnvagen.

Aven &tgarder inom trafiksakerhet, trimning och miljé férvantas kunna bidra till en viss minskning av
antalet biltransporter. Det gar dock inte att utesluta att det under planperioden kommer att genomféras
trimningsatgarder pa vagnatet som resulterar i hdgre hastigheter eller 6kad trafikmangd. Konsekven-
serna ur halsoaspekt med avseende pa luftkvalitet och bullerstérningar kan darmed bli bade nagot
positiva eller nagot negativa. Eftersom atgarder inom denna kategori generellt sett bidrar till 6kad tra-
fiksakerhet beddms de medféra en viss minskad risk for trafikolyckor med farligt gods dar miljéskadliga
amnen lacker ut i miljon.

Det &r svart att beddma vilka konsekvenser atgarder inom kategorin marknadsanpassning och
atgardsvalsstudier har pa faktorer som paverkar ménniskors hélsa. Detta da konsekvenserna beror pa
vad syftet med atgarden &r och vilken typ av atgard som ska genomféras. | vissa fall kan atgarderna
komma att resultera mindre 6kningar av trafikmangden, vilket inneb&ra sma negativa konsekvenser ur
halsoaspekt. | andra fall kan atgarderna exempelvis resultera i 6kad tillgénglighet till ett motionsom-
rade, vilket &r en positiv konsekvens av mindre omfattning.

Region Varmland har som mal att utdka trafiken pa Karlstad Airport. Detta skulle innebé&ra dkade
bullerstérningar for kringboende samt 6kade utslapp av féroreningar till luft, mark och vatten. Delar av
flygplatsen ligger inom Hynboholms vattenskyddsomrade varfér en olycka pa flygplatsen utgor en risk
for fororening av vattentakten. Darfér beddms driftbidraget medféra mattliga negativa konsekvenser
for malbilden halsa.

5.3 LANDSKAP

I nollalternativets vagatgarder ingar exempelvis breddning, mittseparering, viltstangsel, kurvratning
och delvis ny strackning av vag 62. Samtliga dessa atgarder dkar vagens barriareffekt. Breddning och
kurvratning medfér dessutom ingrepp i vagnara naturmiljder och kan innebéra att landskapselement
maste flyttas eller tas bort. Det ger ocksa vdgen en mer dominerande roll i upplevelsen av landskapet.
Omfattningen av dessa negativa konsekvenser beror pa vilka natur- och kulturvarden som finns i
omradet. Vid en breddning tas mindre arealer i ansprak varfér konsekvenserna beddéms bli sma. Vid
kurvratning och ny stréackning av véag 62 kommer stdrre markarealer behdva tas i ansprak varfor konse-
kvenserna i dessa fall bedéms bli mattliga.

V&gatgarderna antas inte generera ndgon storre 6kning av féroreningsmangd i vagdagvattnet. En
eventuell 6kning skulle dessutom begransas av att forstarkning av vattenskydd kommer genomféras
vid behov i samband med atgarderna. Breddning av vagen innebér att vagtrummor maste férlangas
vilket medfér 6kad barridreffekt. Denna negativa effekt motverkas samtidigt av att felaktigt vanda
trummor som utgér vandringshinder kommer att atgardas i samband med vagatgarderna. Darfor
beddms vagatgardernas negativa konsekvenser pa vattenmiljder vara férsumbara.

Nollalternativets atgarder inom kollektivtrafik respektive GC-trafik kommer i huvudsak ske inom
befintliga sparomraden samt redan planlagda omraden. De negativa konsekvenserna pa landskapet
med avseende pa barridreffekter och ianspraktagande av mark bedéms darfér bli sma eller férsumbara.

Atgéarderna kan ocksd komma att resultera i positiva konsekvenser for landskapet i form av mins-
kade utslapp av fororeningar till luft, mark och vatten, om de medfér en minskning av antalet bil- och
lastbilstransporter.

Kategorin marknadsanpassning och atgardsvalsstudier kan medféra mindre negativa konsekvenser
om atgarder som nya anslutningsvagar eller liknande som kréver mark i ansprak genomférs. | annat fall
bed®dms kategorins konsekvenser pa landskapet kunna forsummas.

Driftbidraget till Karlstad Airport medfor framfor allt negativa konsekvenser pa landskapet i form
av utslapp av féroreningar till luft, mark och vatten. Flygplatsen bedriver dock forebyggande atgarder
som till exempel uppsamling och rening av dagvatten for att minska dessa utslapp. Darfér bedéms de
negativa konsekvenserna pa landskapet bli sma.
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6. MILJOKONSEKVENSER AV
REVIDERAT PLANFORSLAG FOR
2018-2019

I detta avsnitt beskrivs den betydande miljopaverkan som forslaget till revidering
av lanstransportplanen kan antas medfora. En enskild och geografiskt avgrinsad
atgdrd kan ur lokal synpunkt anses medfora betydande miljopaverkan, men sett till
hela planen som omfattar hela ldnets geografiska yta och befolkning kan den anses
vara icke betydande.

Bedémningarna bygger pa antaganden om vilka effekter atgdrderna far pa trafik-
systemet och miljon baserade pa generella effektsamband, till exempel att motesse-
parering leder till 6kade barridreffekter i landskapet. Beskrivningen av konsekven-
serna dr strukturerad efter typ av dtgdrd.

6.1 VAGATGARDER

Denna atgardskategori inkluderar de utpekade vagobjekten riksvag 61 strackan Framnas-Hdgboda och
riksvag 62 strackan norra infarten Forshaga-Deje samt enskilda vagar. Fér de stérre vagobjekten finns

forslag pa atgarder som motesseparering, uppsattning av viltstangsel, ombyggnad till 2+1 vag, bredd-

ning samt funktionsanpassning av busshallplatser.

Klimat

De atgardsforslag som finns syftar till att hoja vagstandard och trafiksékerhet vilket skapar mojligheter
till att hoja hastighetsbegransningen. Detta férvantas ske bade pa stréackan Framnéas-Hégboda pa
riksvag 61 samt strackan norra infarten Forshaga-Deje pa riksvag 62. Hogre hastigheter innebéar hogre
bransleférbrukning och dkat trafikarbete, som i sin tur medfér att utslappen av vaxthusgaser 6kar.
Atgarderna antas dock inte leda till en 6kad trafikmangd, vilket i jamforelse skulle innebéra en storre
6kning av utslapp. Atgarderna pa det enskilda vagnatet beddms f& ungefar samma effekter som atgar-
derna pa de storre véagarna, men inte paverka trafikarbete sarskilt mycket.

En faktor som kan motverka de negativa konsekvenserna av 6kade hastigheter ar att energieffek-
tivare fordon och alternativa branslen alltjamt utvecklas. Utifran dagens kunskapslage tros dock detta
inte kunna vaga upp de 6kade utslappen av de planerade vagatgarderna.

Sammantaget beddms vagatgarderna resultera i sma konsekvenser for klimatet da de medfér en
viss 6kning av utslapp av vaxthusgaser. Darmed bidrar atgarderna ocksa en aning negativt till uppfyl-
lelse av miljokvalitetsmalet Begrénsad klimatpdverkan.

Trots 6kad risk for skred och dversvamningar pa grund av klimatférandringar bedéms riskerna for
transportsektorn minska. Detta da de succesivt byggs bort genom atgérder i samband med underhall
av infrastrukturen och andra typer av atgarder sdsom béarighetsplaner for vagar och broar.
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Halsa

Enligt de riktlinjer Trafikverket arbetar efter utfors bullerskyddsatgarder i de fall det ror sig om ny- eller
ombyggnad av vag. Vilka fastigheter som atgéardas och vilka dtgarder som vidtas bestams i samband
med planldggning av varje enskilt projekt. Bullerstorningarna for boende langs vagstraken kan i basta
fall minska nagot i de fall bullerskyddsatgarder genomférs i samband med ndgon av ombyggnadsatgar-
derna.

Hogre hastigheter leder ocksa till att utslapp av halsoskadliga luftféroreningar som kvaveoxider och
partiklar 6kar och i sin tur forsamrar luftkvaliteten. De negativa konsekvenserna av foreslagna atgarder
beddms dock bli sma eftersom utpekade vagobjekt &r lokaliserade pa landsbygden och problem med
luftfororeningar framst ar ett problem i tatbebyggda omraden. Vagatgarderna beddms saledes ha ett
litet negativt bidrag till uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé med avseende pa bade
buller och luftféroreningar.

Samtliga vagatgarder bidrar till 6kad trafiksdkerhet och minskad risk fér olyckor bade vad galler
personskador och lackage av miljoéfarliga @amnen. Atgarderna resulterar generellt dock ocksad i hégre
hastigheter pa vagarna vilket 6kar risken for olyckor. Flera av de vagar som ar rekommenderade
farleder for farligt gods i lanet passerar vattenskyddsomraden, daribland vag 62. Brister i skydd av
vattentakter kommer vid behov att atgardas i samband med att vadgatgarderna genomfors. Baserat
pa ovanstdende anses vagatgarderna i slutdndan fa sma positiva konsekvenser genom att bidra till
ett battre skydd av vattentakter ochoch till viss del minska risken for att dricksvattentdkter férorenas.
Saledes anses atgarderna ocksa ha ett litet positivt bidrag till uppfyllelse av miljokvalitetsmalen Grunad-
vatten av god kvalitet samt Giftfri miljé.

Landskap

Atgérder som mittseparering, breddning av vag och uppsattning av viltstangsel dkar barridreffekterna
i landskapet och gor det svarare for djur och véxter att sprida sig naturligt vilket férsamrar deras livs-
villkor. | vissa fall, saésom vid breddning av vag, medfér ombyggnadsatgarderna ocksa arealforluster och
ingrepp i vagnara naturmiljder. Aven om dessa arealférluster kan anses vara marginella beror omfatt-
ningen av konsekvenserna pa vilka naturvarden som finns i naromradet. | varsta fall kan ett ingrepp
innebara forlust av biotoper som ar vardefulla livsmiljéer for djur och vaxter och ger variation i land-
skapet. Breddning ger i regel ocksa vagen en mer dominant roll i upplevelsen av landskapet och kan
innebéra att kulturbarande element som t.ex. fornldmningar maste flyttas eller tas bort, vilket minskar
upplevelsen av kulturhistoria i landskapet.

Merparten av vagarna i lanet passerar skyddade eller skyddsvarda naturmiljoer. Vag 62 l6per till
exempel pa vissa stéllen nara Klarélvens nedre lopp som &r ett riksintresse for naturvard och intill
Klarélvsbanan som &r ett riksintresse for friluftsliv. Langs med bade vag 61 och 62 finns en del jordbruk-
smark. Féreslagna vagatgarder kan darmed innebara att jordbruksmark behdver tas i ansprak, om &an
marginellt. Lantbrukare kan ocksa paverkas genom att mittracken férsvarar for dem att ta sig mellan
olika skiften.

Sammantaget beddms vagatgarderna bidra till sma negativa konsekvenser for malbild landskap
och motverka uppfyllelse av miljokvalitetsmalen Ett rikt véxt- och djurliv, Levande skogar samt Ett rikt
odlingslandskap nagot. Detta baseras pa att det foreligger en risk, om &n inte sa stor, att riksintressen
paverkas negativt av vagatgarderna och darmed att deras varde minskar. Atgarderna beddms ocksa
medféra negativa konsekvenser genom att i viss man férandra landskapsbilden och paverka lantbruket
pa lokal niva.

Vagtrummor for dagvatten utgdér vandringshinder fér vattenlevande vaxter och djur. Vid breddning
av vdg maste vagtrummor foérlangas vilket 6kar deras barriareffekt. | samband med ombyggnadsat-
garderna kommer dock felaktigt lagda vagtrummor att atgardas och darmed motverka de negativa
effekterna av forlangningen av trummorna..

Végatgarderna kan ibland resultera i nya hardgjorda ytor som leder till 6kad och snabbare ytavrin-
ning. Langs med vagarna finns manga markavvattningsféretag som kan paverkas av 6kade fléden vilka
hansyn maste tas till. Det kan ocksa finnas ekosystem i ndrheten som &r beroende av radande vatten-
nivaer och darmed kan paverkas negativt. Eftersom andelen hardgjord yta som tillkommer i samband
med vagatgarderna kommer vara marginell bedéms risken foér detta dock inte vara sa stor. Vad géller
oOkade féroreningsmangder i vagdagvattnet, till foljd av 6kade hastigheter och dérmed 6kad uppriv-
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ning av partiklar, anses effekterna bli begrénsade i och med att férstarkning av vattenskydd kommer
att géras i samband med atgarderna dar sa behdvs. Eventuella negativa konsekvenser anses darmed
vara férsumbara och inte paverka miljokvalitetsmalen Levande sj6ar och vattendrag samt Myllrande
vatmarker i nagon betydande utstrackning.

Generellt sett kommer de vagatgarder som planeras att leda till 6kade hastigheter vilket leder till
Okade utslapp av forsurande dmnen, till exempel kvaveoxider, som deponeras i mark och vatten genom
nedfall. Det mesta av de férsurande nedfallen dver Sverige harrér dock fran internationella kéllor varfor
bidraget fran de 6kade hastigheter som végatgarderna resulterar i kan anses vara forsumbart. Saledes
bedéms vagatgarderna inte paverka uppfyllelsen av miljokvalitetsmalen Bara naturlig férsurning och
Ingen 6vergédning varken positivt eller negativt.

6.2 KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER

De kollektivtrafiksobjekt som igar i lanstransportplanen &r medfinansiering av Karlstad C, som &r en del
i etapp 4 av Tag-i-Tid pa Varmlandsbanan, och Fryksdalsbanan. De atgarder som planeras &r av teknisk
natur och sker inom befintligt sparomrade. | dvrigt ingar ocksa funktionsanpassning av busshallplatser,
pendlingsstationer, utveckling av resecentrum samt nya byteshallplatser och pendlarhaliplatser i

denna atgardskategori. Syftet med féreslagna atgarder &r att 6ka kapaciteten for bade person- och
godstransporter pa jarnvagen, att korta ner restiderna och darigenom 6ka attraktiviteten for att aka
kollektivt.

Klimat

Foreslagna atgéarder kan antas leda till en minskning av bade bil- och lastbilstrafiken genom att person-
och godstransporter kan flyttas éver till jarnvagen.

| dagslaget ar Fryksdalsbanan inte elektrifierad utan drivs med diesellok. Banan férvantas inte heller
elektrifieras inom planperioden och darmed blir den potentiella minskningen av utslapp av vaxthus-
gaser mindre jamfért med for Varmlandsbanan. En minskning av betydande omfattning kan dock
forvantas eftersom ett godstdg kan ersatta omkring 30 lastbilar3® och ett persontdg upp mot 90 bilar
pa Fryksdalsbanan3.

Sammantaget beddms kollektivtrafikatgarderna kunna resultera i stora positiva konsekvenser for
klimatet da de kan leda till en vésentlig minskning av antalet gods- och persontransporter pa vag-
arna. Atgarderna medfér darmed ocksa ett stort positivt bidrag till uppfyllelse av miljdkvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan.

Halsa

P& samma satt som utslappen av vaxthusgaser minskar nar person- och godstrafik flyttas éver fran vag
till jArnvag minskar ocksa de totala utslappen av féroreningar som till exempel kvéaveoxid och partiklar
som har negativa halsoeffekter och férorenar luft, mark och vatten. Tagtrafik ger emellertid upphov till
utslapp av partiklar, i huvudsak fran slitage mellan hjul och réls. Darmed kan 6kad tagtrafik och hogre
hastigheter pa jarnvagen innebéra en 6kning av utslapp av partiklar till luft, mark och vatten lokalt.
Detta bor sarskilt beaktas fér Fryksdalsbanan som den passerar tva vattenskyddsomraden. De totala
nettoutslappen antas dock minska vasentligt, da minskningen av utslapp till fljd av att dverflytten av
person- och godstrafik till jarnvagen tros vaga tyngre én dékningen av utslapp orsakat av den dkade
tagtrafiken.

Aven bullerstérningar fér narboende 1angs med jarnvdgarna kan antas oka till féljd av tgarderna.
Genom att mojliggéra en flytt av godstransporter fran Karlstad C till Valsviken finns dock goda méjlig-
heter att bullerstorningar fran jarnvagen i Karlstad centrum minskar. Bullerstérningar ar generellt, som
tidigare ndmnts, ett stérre problem i tatorter jamfort med pa landsbygden.

Allt som allt bedéms kollektivtrafikatgarderna resultera i stora positiva konsekvenser fér malbilden
halsa da de forvantas leda till en minskning av framfér allt luftféroreningar. Vidare bidrar ett dkat kol-
lektivtrafikresande ocksa till battre folkhalsa da méanniskor som aker kollektivt generellt sett rér sig mer
per dag jamfort med manniskor som aker bil.

Atgarderna beddms med anledning av ovanst&ende ha stor positiv paverkan miljdkvalitetsmalen
Frisk luft, Grundvatten av god kvalitet, Giftfri milj6, Grundvatten av god kvalitet samt God bebyggd miljé.

33.www.naturskyddsforeningen.se
34.Muntlig information, Varmlandstrafik AB
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Landskap

Bade pa Karlstad C och pa Fryksdalsbanan ar féreslagna atgarder begransade till befintligt sparom-
rdde och innebér sdledes endast marginell paverkan pa landskapet. Atgarderna &r av teknisk natur
och darfor beddéms barriareffekten inte heller paverkas. Om nya hallplatser anlaggs kommer inte heller
nagra storre mangder mark behdva tas i ansprak. | dvrigt forlaggs hallplatser oftast inom redan plan-
lagda omraden varfor paverkan pa landskapet beddms bli forsumbar.

Trots att fororeningsméangderna ldngs med jarnvagarna kan 6ka pa grund av atgarderna pa Karlstad
C och Fryksdalsbanan kommer nettoutsldppen av féroreningar till luft, mark och vatten totalt sett att
minska nagot. Kollektivtrafikatgarderna bedéms darfor fa mattliga positiva konsekvenser pa landskapet
med avseende pa utsldpp av férorenande &mnen och medféra ett litet positivt bidrag till uppfyllelse av
miljokvalitetsmalen Levande sjéar och vattendrag samt Myllrande vatmarker.

6.3 GC-ATGARDER

Syftet med de GC-atgarder som foreslas i lanstransportplanen for 2018-2029 &r att andelen méanniskor
som reser med cykel eller till fots ska 6ka. Detta ska astadkommas genom att gora befintliga cykelvagar
sakrare och mer attraktiva, till exempel genom komplettering av cykelvagnatet for att skapa langre
sammanhangande cykelstrdk, sakrare passager, sidoracken langs befintliga cykelvagar och forbattrad
skyltning. Atgarderna &r framst planerade i tatbebyggda omraden.

Klimat

GC-atgarderna i planforslaget har potential till att i viss utstrackning minska det totala antalet bilresor
till forman for resor med cykel eller till fots. Detta skulle innebara en mattlig positiv konsekvens for
klimatet och ett mindre bidrag till uppfyllelse av miljdkvalitetsmalet Begrénsad klimatpaverkan.

Halsa

En uppenbar fordel med att resa med cykel eller till fots jamfort med bil &r halsovinster i form av 6kad
fysisk aktivitet. En dvergang fran biltrafik till cykeltrafik resulterar ocksa i minskade utslapp av forore-
ningar till luft, mark och vatten samt minskade bullerstérningar.

Aven om atgarderna férvantas bidra till en viss dverflytt av resendrer fran biltrafik till GC s kommer
de troligtvis inte leda till ndgon dramatisk férandring av méanniskors resvanor. Darmed bedéms de
positiva konsekvenserna fér malbilden hélsa bli sma, och sa &ven bidraget till uppfyllelse av miljokvali-
tetsmalen Grundvatten av god kvalitet, Giftfri milj6, Frisk luft och God bebyggd miljé.

Landskap

Anlaggning av nya GC-vagar kraver att mark tas i ansprak, vilket kan fa olika effekter beroende pa vilka
natur- och kulturvarden som finns i aktuellt omrade. De GC-atgarder som foreslas i lanstransportplanen
for 2018-2029 ar framfor allt kompletteringar och upprustning av befintligt cykelvagnat inom redan
planlagda omraden, varfér eventuella negativa konsekvenser pa landskapsbilden bedéms bli sma eller
férsumbara.

En ny GC-vag har en relativt liten barridreffekt i jamférelse med en ny bilvag. Eftersom nya cykel-
vagar ofta forlaggs utmed befintliga bilvagar blir den sammanlagda barridreffekten stérre. | de fall
sidoracken uppférs langs med GC-vagar dkar barriareffekten ytterligare. Om atgarder av denna typ
genomfors kan det medféra negativa konsekvenser for vaxt- och djurlivet i den ndra omgivningen.

Sammantaget beror omfattningen av de negativa konsekvenserna pa malbilden landskap pa vilka
GC-atgarder som i slutdndan genomférs. Eventuella konsekvenser blir dock pa lokal niva och bedéms
darmed bli sma. | basta fall kommer de kunna férsummas.

Om GC-atgarderna bidrar till en dverflytt av resenarer fran biltrafik till GC-trafik skulle det medféra
minskade utslapp av fororeningar till luft, mark och vatten. Den positiva konsekvensen av detta blir
reducerad risk for att vatten och mark i vagnara omraden férorenas. Foreslagna GC-atgéarder forvantas
dock inte resultera i nagon storre dverflytt av resenérer, varfoér de positiva konsekvenserna bedéms bli
sma.

De miljokvalitetsmal som kan paverkas lite negativt av GC-atgarderna ar Ett rikt véxt- och djurliv
samt Levande skogar. Levande sjéar och vattendrag samt Myllrande vatmarker kan daremot paverkas
lite positivt.

28



MKB FOR LANSPLAN « 2018-2029

6.4 TRAFIKSAKERHETS-, TRIMNINGS- OCH MILJOATGARDER

Denna atgardsgrupp innehaller medel for mindre dtgérder med syftet att 6ka sakerheten och kapa-
citeten i det befintliga vagnatet. Medel fran denna atgardskategori ska ocksa kunna anvandas for att
mota andringar i efterfragan pa transporter som uppkommer under planperioden.

En typ av atgarder som ingar i denna kategori brukar bendmnas steg 1- och steg 2-atgéarder enligt
fyrstegsprincipen. Denna typ av atgarder syftar till att férandra anvandningen av den befintliga infra-
strukturen genom icke-fysiska atgarder som till exempel information och kommunikation.

De trimningsatgarder som pekats ut i planférslaget inkluderar en ny trafikplats och mindre trim-
ningsatgarder i korsningar pa riksvag 61 strackan Charlottenberg-Riksgransen, flytt av mittracken och
forbattrad skyltning pa strackan Bergvik-1landa pa riksvag 61/62 samt straket Hammard-Karlstad (vag
236).

Klimat

Steg 1- och steg 2-atgarder som effektiviserar det befintliga transportsystemet bedéms indirekt minska
behovet av nya transportsystem. Pa sa satt antas de ocksa i viss utstrackning kunna bidra till minskade
utslapp av vaxthusgaser med konsekvensen en nagot minskad klimatpaverkan. De trimningsatgarder
som i nuldget pekas ut i planférslaget kommer troligen inte resultera i varken hégre hastigheter eller
Okade trafikmangder. Det gar dock inte att utesluta att &nnu ej kdnda trimningsatgarder som genom-
férs under planperioden inte leder till det ena eller det andra.

Konsekvenserna for klimatet och bidraget till uppfyllelse av miljokvalitetsmalet Begrénsad klimat-
paverkan kan foljaktligen bli bade positivt och negativt, beroende pa vilka atgarder som i slutandan
genomfors och vilket genomslag de far.

Halsa

Férhoppningsvis kommer steg 1- och 2- atgarder samt vissa trimningsatgarder resultera i en viss 6kning
av resande med cykel och kollektivtrafik istallet for bil. Det skulle innebéara en minskning av utslapp av
luftféroreningar och bullerstérningar och saledes positiva konsekvenser for malbild halsa. Som tidigare
ndmnts gar det dock inte att utesluta att &nnu ej kdnda trimningsatgarder fér vagnatet inte resulterar

i hogre hastigheter eller 6kad trafikmangd. Foljaktligen ar det svart att uppskatta omfattningen av
konsekvenserna. Baserat pa att de trimningsatgarder som i nuldget &r planerade bedéms de dock bli
nagot positiva alternativt forsumbara. Likasa blir det ett litet positivt eller inget bidrag till uppfyllelse av
miljokvalitetsmalen Frisk luft och God bebyggd miljé.

Samtliga trimningsatgéarder, kanda som &nnu ej kanda, férvantas resultera i 6kad trafiksakerhet,
vilket innebadr att risken for olyckor dar miljofarliga @mnen lacker ut i miljion minskar lite. Saledes
beddms atgarderna dven medfora ett litet bidrag till uppfyllelse av miljokvalitetsmalen Grundvatten av
god kvalitet och Giftfri miljé.

Landskap

Steg 1- och 2-atgéarder innebdr i regel inga fysiska atgarder och har darmed ingen eller endast margi-
nella paverkan konsekvenser pa landskapet i form av ianspraktagande av mark, barriareffekter eller
forandring av landskapsbilden. De kan dessutom minska behovet av andra transportsystem som har
storre negativ paverkan pa landskap nagot, vilket ses som en liten positiv konsekvens. Vissa trimnings-
atgarder paverkar landskapet i storre utstrackning. For exempelvis kurvratning eller korsningsatgéarder
kravs ianspraktagande av mark vars konsekvenser beror pa vilka naturvarden som finns i omradet.
Aven landskapsbilden kan komma att férandras i viss utstrackning. Andra trimningsatgarder, som till
exempel flytt av mittracken medfoér enbart mindre eller férsumbara negativa konsekvenser pa omgi-
vande landskap, bade vad galler ianspraktagande av mark och landskapsbild.

De trimningsatgarder som i dagslaget planeras for 2018-2029 kommer medféra sma eller marginella
negativa konsekvenser fér malbilden landskap. Annu ej kdnda steg 1- och 2-&tgarder och trimnings-
atgarder kan medfora bade positiva och negativa konsekvenser. Huruvida de positiva eller negativa
konsekvenserna vager tyngst ar i dagslaget svart att bedéma eftersom det beror pa vilka dtgarder som
i slutdndan genomfors under planperioden och vart de &r lokaliserade. Saledes bedéms dven miljokva-
litetsmalen Ett rikt véxt- och djurliv, Levande skogar, Levande sjbar och vattendrag, Myllrande vatmarker
och Ett rikt odlingslandskap i viss man kunna paverkas bade positivt och negativt.
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6.5 DRIFTBIDRAG KARLSTAD AIRPORT

Fran ar 2012 hanteras driftbidragen fér icke statliga flygplatser som saknar statligt upphandlad trafik
inom lanstransportplanerna. | Varmland omfattar det Karlstad Airport.

Klimat

Flygtrafiken slapper ut mer koldioxid &n vad motsvarande resa med annat fardmedel skulle gora. En
flygresa slapper till exempel ut 74000 ganger mer koldioxid jamfért med en tagresa®® Flygtrafikens
utslapp av vaxthusgaser och luftféroreningar har dessutom stor spridning utanfér Varmlands lan.
Darmed innebér driftbidraget stora negativa konsekvenser foér klimatet och motverkar i hog grad moj-
ligheten till att uppna miljokvalitetsmalet Begrénsad klimatpaverkan.

Halsa

Buller fran flygplatsen kan vara stérande for kringboende. Flygbuller uppstar framst vid start och
landning. Vid start & motorpadraget hdgt, men den geografiska ytan som paverkas ar relativt liten da
planet stiger brant. Vid landning ar paverkansomradet storre da planet ligger i en glidbana in mot flyg-
platsen, medan motorpadraget &r betydligt 1agre. Region Varmlands mal om en utdkad trafik pa flyg-
platsen, som driftbidraget @mnar bidra till, innebar att storningstillfallena kommer att bli fler. Daremot
kommer inte paverkanszonen att utdkas. Flygtrafiken inklusive transporterna till och fran flygplatsen
ger ocksa upphov till lokala luftféroreningar vilket innebar mattliga negativa konsekvenser pa malbilden
halsa. Saledes motverkar driftbidraget aven miljékvalitetsmalen God bebyggd miljé och Frisk luft.

Delar av flygplatsen stracker sig in i den yttre skyddszonen pa Hynboholms vattenskyddsomrade.
En olycka pé flygplatsen utgdr darmed en risk for férorening av vattentakten. Okad flygtrafik har en
negativ konsekvens i form av 6kad risk fér olyckor och férorening av miljder i narheten av flygplatsen.
Darmed beddms driftbidraget paverka miljokvalitetsmalen Grundvatten av god kvalitet och Giftfri miljé
negativt i stérre grad.

Landskap

Driftbidraget &r enbart en atgard som bekostar driften av flygplatsen och innebér inte en geografisk
utvidgning av flygplatsen kommer. Atgérden medfér dérmed inte nadgon ytterligare ianspréktagande av
mark eller paverkan pa landskapsbilden.

Fran verksamheten vid flygplatsen sker utslapp till mark, vatten och luft. Utslappen kan besta av
flygbransle, olja, halkbekdmpningsmedel, avisningsvatska eller metaller. Utslappen till mark kommer
framst fran olje- och branslespill. Stérre omraden med markféroreningar forekommer normalt i anslut-
ning till gamla brandévningsplatser som ofta finns pa flygplatser.

Utslapp till vatten forekommer framst vintertid i samband med avvisning och halkbekdmpning
av plan och banor. Avisning gors i férsta hand med propylenglykol som har en 1ag giftighet och ar
|att nedbrytbar, men som forbrukar mycket syre vid nedbrytningen. Stora utsldpp av detta dmne kan
orsaka syrebrist i vattendrag. Glykolen kan aven efter avvisningen innehalla kadmium, da vissa delar
av planet maste behandlas med denna tungmetall. Banorna halkbekampas framst mekaniskt, men vid
svar vaderlek anvands urea. Aven urea ar syrekravande vid nedbrytning och har en gédande verkan pa
vattendrag. Karlstad Airport har ett uppsamlingssystem for hantering av glykol och urea. Overskott av
glykol sugs upp och férvaras i en sarskild glykoldamm. Ureabemangt dagvatten samlas upp via dag-
vattenbrunnar och leds till en sarskild damm. Pa varen/sommaren renas det urea- och glykolférorenade
vattnet i en reningsanldggning innan det slapps ut3.

Driftbidraget medfér en mattlig negativ konsekvens pa malbild landskap da det trots att verk-
samheten bedriver forebyggande atgarder finns en risk for att narliggande vattenmiljéer fororenas.
Driftbidraget motverkar darfér ocksa miljokvalitetsmalet Levande sjéar och vattendrag och Myllrande
vatmarker i mindre grad.

35. www.naturskyddsforeningen.se
36.www.hallbartflyg.se
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7. SAMMANFATTANDE REDOGORELSE

7.1 KLIMAT

De vagatgarder som prioriteras i forslaget till lanstransportplan fér 2018-2029 kommer generellt sett att
resultera i forbattrad trafiksakerhet och héjda vagstandarder, vilket i sin tur mojliggdér 6kade hastigheter
som medfér 6kade utslapp av vaxthusgaser.

Atgarder inom 6vriga kategorier kan alla komma att bidra till en minskning av utslédpp av vaxthus-
gaser genom att de effektiviserar det befintliga transportsystemet och 6kar chanserna for att bilister
ska vélja att resa med mer hallbara transportslag. Storst potential beddms kollektivtrafikatgarderna ha
eftersom de mojliggdr en vasentlig reducering av bade godstrafik och persontrafik pa vag.

Den samlade effekten pa malbilden klimat beror pa utfallet av féreslagna atgarder, dar kollek-
tivtrafikatgarderna &r sarskilt avgérande. Kollektivtrafikatgardernas effekter kan mojligen komma
att fa en betydande roll férst mot slutet av planperioden, da en éverflytt av trafik till jarnvéagen sker
mer successivt och under en langre tid. Effekter av planerade vagatgarder, sdasom 6kade hastigheter,
intraffar sannolikt inom en mer snar framtid efter att atgarderna genomforts. Saledes beddéms forslaget
till lanstransportplan for 2018-2029 pa kortare sikt paverka miljokvalitetsmalet Begransad klimatpa-
verkan negativt, men pa langre sikt finns det god potential till en positiv paverkan. Detta innefattar dven
Klimat- och energistrategin for Varmlands lan.

| Tabell 6 redovisas de olika atgardskategoriernas samlade konsekvenser pa klimatfaktorer.

Tabell6. Samlad konsekvensbedémning pa malbild klimat for respektive atgardskategori

Vigatgirder  Kollektivtrafikatgirder GC-atgérder Trafiksékerhets- Driftsbidrag
(inkl. samfinansiering trimnings- och Karlstad Airport
av nationella jarnvags- miljéatgérder
objekt)
Klimatfaktorer - e & +/-

7.2 HALSA

Vagatgarderna &r forlagda pa landsbygden dar problem med luftféroreningar och bullerstérningar inte
ar lika omfattande som i tatbebyggda omraden. | tatbebyggda omraden prioriteras istéllet satsningar
pa cykel- och kollektivtrafik som har potential till att minska bade bullerstérningar och luftféroreningar i
tatorterna. Genom atgéarder pa Karlstad C i etapp 4 av "Tag-i-Tid” kommer godstrafiken kunna flyttas ut
fran centrala Karlstad vilket sannolikt kommer minska bullerstérningarna i centrum.

Samtliga dtgarder medfora en forbattring av trafiksakerheten fér bade bilister, cyklister och
fotgangare. En potentiell dverflytt av resenéarer fran bil till kollektivtrafik samt gang och cykel medfér
utdéver minskade bullerstérningar och utslapp av luftféroreningar ocksa 6kad fysisk aktivitet. Planfér-
slaget samlade effekt pa miljokvalitetsmalen Frisk luft och God bebyggd miljé bedéms darfér som
6vervdagande positiv.

For miljokvalitetsmalen Grundvatten av god kvalitet och Giftfri miljo bedéms planférslagets sam-
lade effekt som positiv. Denna beddmning grundas pa att en évergang fran biltrafik till kollektivtrafik
och GC-trafik pa sikt kommer resultera i minskade utsléapp av féroreningar till luft, mark och vatten. Det
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grundas ocksa pa att samtliga atgarder kommer att resultera i 6kad trafiksédkerhet och ddrmed minskad
risk for olyckor dar miljéfarliga amnen lacker ut i miljén. | samband med vagprojekten kommer dess-
utom grundvattenskydd vid behov att forstarkas eller byggas in.

| Tabell 7 redovisas de olika atgardskategoriernas samlade konsekvenser pa faktorer som paverkar
manniskors halsa.

Tabell 7. Samlad konsekvensbeddmning pa malbild halsa foér respektive dtgardskategori.

Véagatgérder Kollektivtrafikatgdrder GC-atgérder Trafiksdkerhets-  Driftsbidrag
(ink. samfinansieringa trimnings- och Karlstad Airport
av nationella jarnvags- miljoatgérder
objekt)
Vatten + + + + -
Luft - ++ + 0/+ -
N_Iateorlella 0 0 0 0 0
tillgangar
Befolkning 0 ++ + o/+ 0
Maénniskors
hilsa . * * 0/+ .

7.3 LANDSKAP

Av de atgarder som foreslas i planforslaget for 2018-2029 ar det vagatgarderna och en del av trim-
ningsatgarderna som har storst negativa effekter pa landskapet, dels genom ianspraktagande av mark
och dels genom 6kade barriareffekter. Aven om &tgarderna endast kommer att krava att marginella
ytor tas i ansprak kan negativa konsekvenser uppsta, da det langs vagarna i lanet (och i flera fall ldngs
med utpekade atgardsobjekt) finns intressen i form av naturmiljoer, kulturmiljéer och jordbruksmark.
Vad galler kollektivtrafik- och GC-atgarderna kommer de huvudsakligen att utféras inom befintligt spar-
omrade respektive redan planlagda omraden, varfor effekter av dem inte beddms som lika omfattande.

Saledes beddms forslaget till lanstransportplan for 2018-2029 paverka miljokvalitetsmalen Ett
levande vaxt- och djurliv, Levande skogar samt Ett rikt odlingslandskap negativt.

Atgérdernas paverkan pd vattenmiljoer och vatmarker beddms huvudsakligen som positiv med
anledning av att kollektivtrafik- och GC-atgarderna antas ha potential att minska utslappen av forore-
ningar till mark, vatten och luft pa sikt. Vagatgarderna, som skulle kunna ha en storre negativ paverkan
pa dessa sjoar, vattendrag och vatmarker bedéms ha en forsumbar paverkan tack vare att forebyg-
gande atgarder kommer att utféras vid behov under byggnationerna.

Planférslagets samlade effekt pa miljokvalitetsmalen Levande sjdar och vattendrag samt Myllrande
vatmarker beddms saledes som dvervagande positiv.

| Tabell 8 redovisas de olika atgardskategoriernas samlade konsekvenser pa faktorer som paverkar
landskapet.

Tabell 8. Samlad konsekvensbeddémning pa malbild landskap for respektive atgardskategori.

Vigatgirder Kollektivtrafikatgirder GC-atgérder Trafiksdkerhets- Driftsbidrag

(ink. samfinansieringa trimnings- och Karlstad Airport
av nationella jarnvags- miljoatgarder
objekt)
Biologisk mangfald, } 3
véxt- och djurliv © o/ K e
Mark = +/- +/- +/- =
Landskap och R 3
bebyggelse © o/ + ©
Forn- och
kulturldmningar och - 0 0/- +/- 0

annat kulturarv
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7.4 NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL OCH OVRIG MALUPPFYLLELSE

| Tabell 9 redovisas en tabell éver samtliga atgardskategoriers bidrag till uppfyllelse av de miljokvali-
tetsmal, transportpolitiska mal och regionala miljémal som bedémts relevanta.

Tabell 9.  Redovisning 6ver samtliga atgardskategoriers bidrag till uppfyllelse av de miljokvalitetsmal, transportpolitiska
mal och regionala miljdmal som bedémts relevanta

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Begrdnsad Grundvattenav  God bebyggd

Frisk luft Giftfri miljé

klimatpaverkan god kvalitet miljo
Vigatgéirder - 0 + + +/-
V61 Framnas-Hogboda - 0 + + +/-
V62 Norra infarten
Forshaga-Deje B 0 * * +/-
Kollektivtrafik ++ ++ + i3 ++
Karlstad C + Tag-i-tid etapp 4 i S & i i
Fryksdalsbanan + + + + +
GC + + + + ++
Trimning, TS och miljé +/- +/0 i + +
V‘61 Crlarlottenberg— 0 0 + . .
Riksgransen
V61/62 Bergvik-llanda 0 0 + + 0
Straket Hammaro-Karlstad
(vag 236) + + + + + +
Driftbidrag Karlstad Aiport -- - - - -
NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL forts.

Ett rikt vaxt- Levande sl-jg‘:-':)‘::i Mylirande Ett rikt Ingen Bara naturlig
och djurliv skogar vattendrag vatmarker odlingslandskap  6vergddning forsurning
Vigatgédrder - - 0 0 - 0 0
V61 Framnas-Hogboda - - 0 0 - 0 0
V62 Norra infarten
Forshaga-Deje ) ; e © . © e
Kollektivtrafik 0 0 + + 0 0 0
Karlstad C + Tag-i-tid etapp 4 0 0 + + 0 0 0
Fryksdalsbanan 0 0 + + 0 0 0
GC 0/- 0/- + + 0 0 0
Trimning, TS och miljé +/- +/- +/- +/- +/- 0 0
VA61 Crlarlottenberg— 0 0 0 0 0 0 0
Riksgransen
V61/62 Bergvik-llanda 0 0 0 0 - 0 0
Straket Hammaro-Karlstad
(vég 236) 0 0 ’ * ° ° 0
Driftbidrag Karlstad Aiport 0 0 - = 0 = =
KLIMAT- OCH ENERGISTRATEGI FOR

TRANSPORTPOLITISKA MAL VARMLANDS LAN

Transportsektorn bidrar till att 6.5:?;:’:1‘1)5;;?('\(1:1;; ?;:?Irnhél:itcth Varmland ska vara klimat-neutralt 2030

Begrdnsad klimatpaverkan nas till minskad ohilsa
Vigatgéarder - +/- -
V61 Framnas-Hogboda - +/- -

V62 Norra infarten

Forshaga-Deje i i )
Kollektivtrafik ++ + + o+
Karlstad C + Tag-i-tid etapp 4 ++ s 4
Fryksdalsbanan + ++ o
GC + + +
Trimning, TS och miljé +/- +/- +/-
sl : : :
V61/62 Bergvik-llanda 0 +/- 0
(Svtgzkgggl)ammaro Karlstad " " e

Driftbidrag Karlstad Aiport -- - .
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7.5 MILJOKVALITETSNORMER

Eftersom lanstransportplanen &r ett tidigt stadium av atgardsplanering har det endast gjorts kvalitativa
bedémningar av huruvida effekterna av foreslagna atgarder kan paverka pa miljdkvalitetsnormerna.

Végatgarderna i planforslaget &r lokaliserade pa landsbygden dar problemen med dalig luftkva-
litet och bullerstérningar ar tamligen begransade. Detta innebar dock inte att miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet och omgivningsbuller inte kan ¢verskridas i enstaka fall. Det ar darfor viktigt att i senare
planeringsskeden utreda hur enskilda atgarder kan paverka dessa miljokvalitetsnormer. Trafikverket
upprattar atgardsprogram i de fall det behdvs for att en miljdkvalitetsnorm ska kunna uppfyllas.

Ett av atgardsfallen i planfoérslaget har relativt goda chanser till att paverka miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller positivt. Det &r atgarder pa Karlstad C i etapp 4 av "Tag-i-Tid” som gor det mojligt att
flytta ut godstrafiken fran centrala Karlstad.

7.6 PLANFORSLAGET JAMFORT MED NOLLALTERNATIVET

Jamfért med nollalternativet har férdelningen av medel pa olika atgardskategorier &ndrats. Anslagen
for utpekade vagobjekt har minskat med 16 procentenheter, medan anslagen for trafiksakerhets- trim-
nings- och miljdatgarder har kat med 11 procentenheter. Aven anslagen for kollektivtrafik och cykel-
trafik har 6kat med 3 respektive 2 procentenheter.

Generellt sett har véagatgéarder dvervagande negativ paverkan pa malbilderna klimat, halsa och
landskap medan atgarder for kollektivtrafik och cykel har dvervagande positiv paverkan. Driftbidraget
till Karlstad Airport genererar mycket stérre mangder koldioxidutsléapp jamfért med 6vriga atgarder.
Driftbidraget finns dock med &ven i nollalternativet och darfor innebar det ingen férandrad paverkan pa
klimatet. Detta beror framfér allt pa ett dkat fokus pa hallbara transportslag i planférslaget.

Saledes beddéms planférslaget till Ianstransportplan fér perioden 2018-2029 innebéra en férbattring
miljomassigt jamfért med nollalternativet, se Tabell 10.

Tabell 10.  Planforslagets miljopaverkan i jamforelse med nollalternativet.

Bedomning av planforslag i jamforelse med nollalternativet
Fokusomrade Bedémning Kommentar

Den sammanvagda effekten av planens paverkan pa klimatet bedéms innebéra
Klimat + en viss forbattring jamfort med nollalternativet baserat pa ett 6kat fokus fér mer
hallbara trafikslag.

Okad trafiksakerhet och 6kad méjlighet till alternativa transportsatt ger en positiv

Hélsa + o
paverkan.

Paverkan beror till stor del pa vilka atgarder som i slutdndan genomférs under
planperioden, hur de utformas och vart de férlaggs. Jamfért med nollalterna-

Landskap 0/+ tivet omfattar planforslaget inga nystrackningar av vagar och generellt sett ar
vagatgarderna av mindre fysisk omfattning. Sammantaget innebér detta en nagot
positiv forandring jdmfért med nollalternativet.
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8. FORSLAG PA SKYDDSATGARDER

Denna MKB beskriver miljopdverkan av planerade dtgdrder inom transportsys-
temet pd en oversiktlig niva, da atgdrdsplaneringen befinner sig i ett tidigt stadi-
um. Detta gor det ocksa svart att foresla specifika skyddsatgdrder for respektive
dtgdrd. Istdllet ges generella forslag pa tankbara miljéatgdrder inom fokusomrdde-
na klimat, hdlsa och landskap.

I ett senare skede kommer vigplaner att upprdttas for linstransportplanens
vagobjekt. I samband med detta arbete gors en miljobedomning, ddr paverkan pa de
miljéaspekter som dr relevanta for respektive objekt utreds pa mer detaljerad niva
jamfort med i denna MKB. Dda kommer ocksa konkreta miljoatgdrder att utformas.

8.1 KLIMAT

Vilka typer av atgarder (vagatgarder, kollektivtrafikatgarder, etc.) som prioriteras i lanstransportplanen
har en stoérre paverkan pa klimatet jamfért med hur atgarderna utformas. Valet av hastighetsbegrans-
ning kan dock medféra vissa effekter, da utslappen av vaxthusgaser 6kar med hastigheten.

En metod som kan tillampas vid atgardsplanering ar GIS-analys. Genom att analysera till exempel
befolkningstathet och rérelseménster kan nya busshallplatser eller cykelvagar forlaggas dar de gor
storst nytta och déarmed resulterar i ett stérre antal méanniskor som valjer att cykla/aka buss.

En annan metod som kan tillampas vid utformning av atgarder &r GIS-analys. Genom att analysera
till exempel befolkningstathet och rérelsemonster kan nya busshallplatser eller cykelvagar forléaggas dar
de gor storst nytta.

8.2 HALSA

Vagobjekt bor helst placeras sa att de paverkar grusvattentakter i sa liten man som mojligt. Om sa
inte &r genomférbart ar det viktigt att vidta grundvattenskyddsatgarder for att mildra effekten vid en
eventuell olycka. Exempel pa sadana atgarder ar tata diken, uppsamlingsbassanger samt évervakning
och styrning av transporter med farligt gods.

Det &r viktigt att vid utformning av atgarderna ta hansyn till den befintliga situationen vad galler
bullerstérningar och luftkvalitet. Om atgarden kan antas bidra till att risken for att miljokvalitetsnormer
Overskrids bor alternativa lagen eller atgarder undersokas.

Bullerskyddsatgarder maste vidtas enligt lag vidtas i de fall miljokvalitetsnormer éverskrids. Antalet
bullerstérningar kan dock reduceras beroende pa hur atgarder planeras och utformas. Till exempel kan
hastighetsbegransningar sdnkas och tystare vagbeldggningar véljas. Atgarder som leder till inducerad
biltrafik bor om mojligt prioriteras bort. Ovanstaende férslag kan dessutom bidra till minskade utsléapp
av luftféroreningar och darmed forbattring av luftkvalitet.
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8.3 LANDSKAP

Langre fram i planeringsskedet for varje enskild atgard bér natur- och kulturvarden i respektive
planomrade undersdkas narmare. For att fa ett vidare perspektiv éver hur landskapet kan paverkas av
planerade atgarder bor det &ven utredas om det finns varden i omradet som i dagslaget saknar skydd,
samt hur omradet anvands av kringboende.

Om det beddms foreligga risk for att vardefulla arter och biotoper eller naturvardes- eller kulturvar-
desobjekt paverkas negativt, bér i forsta hand alternativa atgéarder utredas. Detta bor sarskilt beaktas
da atgérden beror ett skyddat omrade, till exempel Natura 2000-omraden. | andra hand genomférs
lampliga anpassnings- och kompensationsatgarder. Exempel pa sadana atgarder &r faunapassager,
utdkning av naturreservat, anldggning av nya livsmiljder och smabiotoper, etc.

Det &r alltid viktigt att utreda hur vdgdagvattnet kan tas om hand och renas pa basta satt, sarskilt
i de omraden dar det finns kansliga naturmiljoer. Dar sa behdvs bor en férstarkning av vattenskyddet
goras.
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9. UPPFOLINING AV PLANENS
MILJOPAVERKAN

En miljdkonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 12 & i Miljobalken innehalla en redogdrelse for de
atgarder som planeras for uppféljning och dvervakning av den betydande miljopaverkan som genom-
forandet av lanstransportplanen medfér. Genom uppféljning kan atgardernas bidrag till uppfyllelse av
relevanta miljdomal stdmmas av, eventuella kumulativa effekter eller oférutsedda konsekvenser upp-
tackas och korrigerande atgarder sattas in om det behovs.

Lansstyrelsen har ansvaret for att samordna miljodvervakning inom regionen och redovisar arligen
en uppfoéljning av mojligheterna till att na de nationella miljokvalitetsmalen inom lanet. Uppfdljning kan
ske med hjalp av indikatorer som visar pa tillstandet for den miljdaspekt som &r kopplad till respektive
miljokvalitetsmal. Utifran vilka miljokvalitetsmal som beddémts som relevanta for lanstransportplanen
kan saledes olika indikatorer foljas upp.

Trafikverket rapporterar arligen till Regionsstyrelsen hur genomférandet av faststalld lanstransport-
plan forflyter. | redovisningen bor Trafikverket redovisa hur genomférandet av atgarderna anpassats
med hansyn till miljdaspekter. Uppfdljningar anpassas utifran atgardernas syfte och miljopaverkan och
kan exempelvis vara trafikmatningar, matning av luftkvalitet och bullerberakningar, samtliga fére och
efter genomfoérd atgard.
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10. OSAKERHETER

Det &r inte mojligt att forutse exakt vilka konsekvenser som genomférandet av en atgard kan resultera i.
Ju langre fram i tiden sjalva genomfdrandet av en atgéard ligger, desto storre blir osdkerheten i bedém-
ningen av dess konsekvenser da forutsattningar i omgivningen kan éndras med tiden. | dagsléaget gar
det inte att forutse precis hur samhallet kommer att utvecklas med aren till exempel vad géller tillgang
pa naturresurser eller teknisk utveckling. Vidare har alla atgarder som kommer genomféras under
planperioden dnnu inte specificerats. Baserat pa ovanstaende kan resultatet av miljobedémningen inte
betraktas som definitivt. Slutligen har bedémningarna baserats pa erfarenhet &r darmed subjektiva.
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