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SAMMANFATTNING

Region Varmland ar lansplaneupprattare for Varmlands
1&n och har i uppdrag att uppréatta en transportslagso-
vergripande lansplan for regional transportinfrastruktur i
Varmland 2018-2029. Som ett férsta steg i upprattandet
av lansplanen gors en systemanalys som beskriver
transportsystemets funktion och brister utifran mal och
behov.

Visionen ”Vadrmland - ett skénare liv’ som finns
beskriven i Varmlandsstrategin 2014-2020 &r utgangs-
punkten for arbetet med att utveckla Varmland. Malet
for transportinfrastrukturen i Varmland ar att det
ska vara latt att ta sig till, fran och inom Varmland.
Darmed ska det finnas bra pendlingsmdjligheter och
snabba, enkla, sékra och tillgangliga transporter for
att manniskor ska kunna bo, arbeta och studera i hela
Varmland. For att mojliggora detta kravs darfor en val
fungerande infrastruktur fér saval person- som god-
stransporter.

Varmland har en tydlig enkarnig struktur dar de
flesta stora transportstraken ansluter till Karlstad. De
viktigaste nationella strdken for Varmland ar E18, E45,
Varmlandsbanan och Norge/Vanerbanan. De viktigaste
regionala straken &r riksvégarna 61, 62 och 63 samt
Fryksdalsbanan. Andra viktiga strak i lanet &r E16 och
riksvag 26 tillsammans med ett antal lansvdagar som
framst ar viktiga for transporter mellan kommunerna.
Dé&rutdver finns tva jarnvagar som endast anvands for
godstrafik.

Varmlands geografiska lage ar mitt mellan Oslo,
Stockholm och Goéteborg. Unikt for Varmland ar just
narheten till Oslo som &r en av Europas snabbast vax-
ande ekonomier. Forbattringar av kommunikationerna
for saval personresor som godstransporter till Oslo,
Stockholm och Goteborg ar en forutsattning for att
utveckla kommunerna i lanet. Ovriga viktiga jarnvagar ar
Inlandsbanan, Bergslagsbanan och Skoghallsbanan dar
de senare bidrar till en attraktiv och konkurrenskraftig
region.

De lokala arbetsmarknaderna har vuxit och
manniskor resor langre strackor mellan bostad och
arbete. | Varmland bor halften av lanets befolkning inom
25 kilometer fran Karlstad centrum. Karlstads arbets-
marknadsregion ar betydelsefull for flertalet kommuner
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i lanet samtidigt som Karlstad spelar en viktig roll fér
kompetensforsdrjningen i lanet som helhet, varfér
pendlingen till och fran Karlstad &r omfattande. Detta
staller hdga krav pa saval infrastruktur som kollektivtra-
fiksystem dar bytespunkter mellan olika transportslag
utgor strategiska delar av infrastrukturen. Upprustade
stationsmiljoer och forbattrade forbindelser mellan
transportslag kan 6ka orters attraktivitet och dven skapa
incitament for 6kat bostadsbyggande. Lanstransport-
planen kan darmed paverka férutsattningarna for att ny
bebyggelse ska kunna genomforas.

Viktiga strak i Varmland

* E16 (Riksgransen vid Torsby-Borlange-Gavle)

« E18 (Riksgransen vid Arjang-Karlstad-Orebro-Stock-
holm)

* E45 (Goéteborg-Saffle-Sunne-Torsby-Mora)

* Riksvag 26 (Halmstad-Kristinehamn-Mora)

* Riksvag 61 (Riksgransen vid Eda-Karlstad)

« Riksvag 62 (Riksgransen vid Langflon-Eksha-
rad-Munkfors-Karlstad)

* Riksvag 63 (Kopparberg-Filipstad-Karlstad)

« Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg)

« Norge/Vanerbanan (Kil-Géteborg)

* Bergslagsbanan (Gavle-Kil)

* Fryksdalsbanan (Kil-Torsby).
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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Region Varmland ar lansplaneupprattare fér Varmlands
l&an och har darmed i uppdrag att uppratta forslag till
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland
perioden 2018-2029.

Systemanalyserna ar transportsslagsévergripande
och ska beskriva transportsystemets funktion och brister
utifran mal och behov. Utgangspunkten i upprattandet
av lanstransportplanerna ar att beskriva hur trafikslagen
ska komplettera varandra for att pa ett optimalt satt
stodja efterfragat transportbehov, uppfylla de transport-
politiska malen, bidra till hégre sakerhet samt férbattrad
halsa och miljé. Systemanalyserna utgér ett underlags-
material till det arbetet.

RAPPORTDISPOSITION

Systemanalysen inleds med de regionala och nationella
mal som har betydelse for lanstransportplanen. Déarefter
foljer en dvergripande beskrivning av nuvarande infra-
struktur och hur den anvands. Infrastruktur som beskrivs
ar vag, jarnvag, flygplats, hamn, resecentrum och
omlastningsterminaler i Varmlands lan. | beskrivningen
redovisas nuvarande anvandande av respektive trans-
portslag samt arbetspendling och godsfléden. | kapitel 3
analyseras nuvarande infrastruktur och de funktionskrav
som stalls fran bade person- och godstransporter vilket
sedan foljs av beskrivningar av identifierade funktionella
strak pa internationell, nationell och regional niva.
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FRAMTAGANDE AV REGIONAL
SYSTEMANALYS

| arbetet med féregaende lanstransportplan gjordes en
omfattande omarbetning av den regionala systemana-
lysen. Huvuddelen av analysen beddms darfor fortfa-
rande vara aktuell. Framtagande av denna regionala
systemanalys har darfér begransats till att uppdatera
underlag och slutsatser, samt avstamning av att inne-
hallet éverensstammer med Trafikverkets rekommenda-
tioner for framtagande av systemanalyser.

Strategisk miljobeskrivning

Som en del av processen att ta fram en lansplan
utarbetas en miljokonsekvensbeskrivning. Syftet med
en miljokonsekvensbeskrivning &r att framja en hallbar
utveckling genom att tidigt i planprocessen lyfta in
miljéfragorna. Arbetet med l&nsplanen och miljékonse-
kvensbeskrivningen sker parallellt under hela processen.
| valet av atgarder i lansplanen har de évergripande
nationella h&nsyns- och funktionsmalen varit véagle-
dande.

| den man nya planeringsforutsattningar tillkommit
har den regionala systemanalysen kompletterats med
dessa.

Organisation

Revideringen av systemanalysen har drivits av
Region Varmland med WSP som konsultstod.
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Det dvergripande malet fér svensk transportpolitik ar att
sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportférsérining fér medborgare och
ndringsliv i hela landet. Under det évergripande malet
har regeringen satt upp funktions- och hansynsmal med
ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,

Preciseringar till funktionsmalet

* Medborgarnas resor forbattras genom dkad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

« Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras
och starker den internationella konkurrenskraften.

« Tillgangligheten férbattras inom och mellan regi-
oner samt mellan Sverige och andra lander.

* Arbetsformerna, genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
samhalle.

« Transportsystemet utformas sa att det ar anvand-
bart for personer med funktionsnedsattning.

« Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt
anvanda transportsystemet, och vistas i trafikmil-
joer, dkar.

det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sédkerhet, miljo och hélsa. De
ar viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem
maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

For att tydligéra de viktigaste prioriteringarna har
regeringen i det transportpolitiska malarbetet fran 2009
preciserat malen i punktform som ska ligga till grund for
det regionala och lokala arbetet i Sverige.

Preciseringar till hdnsynsmalet

* Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik,
gang och cykel forbattras.

» Antalet omkomna inom vég-transportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

* Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritids-
batstrafiken minskar fortlépande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

* Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransport omradet och luftfartsomradet
minskar fortlépande.

» Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis
Okad energieffektivitet i transportsystemet och
ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030
bor Sverige ha en fordonsflotta som ar obero-
ende av fossila branslen.

* Transportsektorn bidrar till att dvriga miljdkvali-
tetsmal nas och till minskad ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska delmal dar transportsyste-
mets utveckling ar av stor betydelse fér mojlighe-
terna att na uppsatta mal.



REGIONAL SYSTEMANALYS VARMLAND « 2017

Varmlandsstrategin

Vdrmlandsstrategin ar en strategi for hur hela Varm-
land ska utvecklas fram till 2020 och fokuserar pa
hallbar utveckling och tillvaxt. Strategin utgar fran

fyra utvecklingsomraden; Livskvalitet fér alla, Fler och

starkare féretag, Hojd kompetens pa alla nivaer och

Béttre kommunikationer. Inom varje omrade finns forslag

pa atgdrder som tillsammans ska gora att Varmland

utvecklas och lever upp till utarbetade och méatbara mal.
Den strategiska inriktningen for huvudmalet Béttre

kommunikationer ar att det ska vara latt att ta sig till,

fran och inom Varmland. Det ska finnas bra pendlings-

mojligheter, snabba och enkla transporter och god

bredbandstillganglighet. Malen i Varmlandsstrategin har

preciserats i foljande effektmal:

« Okade mojligheter att bo och arbeta i hela Varmland

« Gang-, cykel-, och kollektivtrafik ska 6ka sina
andelar av persontransporterna

 Restiderna med tag och buss till Stockholm, Oslo
och Goteborg ska minska

» Antalet avgangar och passagerare vid Karlstad
Airport ska 6ka

« Direktflyg till Kbpenhamn och minst en annan inter-

nationell hubb'
« Oka godsméangden som transporteras pa Vanern

« Alla hushall och féretag ska ha majlighet till bred-

band om minst 100 Mbit/sek.

Regionalt trafikforsérjningsprogram

| Regionalt Trafikférsériningsprogram 2017-2021 for
Varmland preciseras fyra dvergripande malomraden
for kollektivtrafikens utveckling i lanet:

« Tillganglighet for regional tillvaxt

Kollektivtrafiken ska starka regionens tillganglighet

och utveckling genom ett sammanhallet nat av
regional trafik och tatortstrafik, forbindelser 6ver

lansgrans mot angransande lan och landsgrans mot

Norge samt kopplingar mot storstadsomradena
Stockholm, Géteborg och Oslo.

1. Sedan 2014 finns flyg fran Karlstad airport till Frankfurt,
vilket ersatter den tidigare forbindelsen till Kbpenhamn.

« Attraktivitet och anvindbarhet
Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt och
anvandbart alternativ med enhetliga, gemensamma
och lattillgdngliga system.

« Miljo
Kollektivtrafiken ska bidra till att 6ka energieffek-
tiviteten och att minska trafiksystemets negativa
miljopaverkan.

* Resurseffektivitet
Kollektivtrafiken ska planeras och genomféras for
6kad resurseffektivitet.

Klimat- och energistrategi fér Varmland

Sedan 2008 har Lansstyrelsen pa regeringens uppdrag
arbetat med en regional klimat- och energistrategi som
syftar till att minska Varmlands klimatbelastning. Till
strategin finns en regional handlingsplan som pekar ut
fyra insatsomraden inom transportsektorn, varav de tre
nedanstaende har en tydlig koppling till kollektivtrafiken.

» Samhadllsplanering som verktyg fér minskat
bilberoende
Skapa forutsattningar for 6kad anvandning av
kollektivtrafik och cykel. Redan i planeringsfasen
bor hansyn tas till kollektivtrafikstrak och mojlig-
heten att ga och cykla.

» Arbetspendling och tjinsteresor med
kollektivtrafik och cykel
Atgarder som gér kollektivtrafiken mer attraktiv
och som uppmuntrar individen att valja hallbara
fardmedel. Insatsomradet fokuserar framférallt pa
restider, enkelhet och olika former av paverkansar-
bete.

+ Brénslesnala och fossiloberoende fordon i stora

fordonsflottor

Insatsomradet ar uppdelat i bransleférbrukning
och anvandning av fossila branslen. De utgor tva
parallella processer som behéver samverka for att
Oka fordonens energieffektivitet och minska deras
klimatpaverkan.
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Miljékvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljéarbetet ska leda till. Det finns dven -

preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna 1';#
fortydligar malen och anvands i det I6pande uppfélj- ._ .
ningsarbetet av malen. En precisering med baring pa . e,
transportsystemet ar "Begrénsad klimatpaverkan” med . W

ett etappmal om 40 procent minskade utslapp av vaxt-
husgaser till 2020 utifran 1990 ars niva. Miljdkvalitets-
malen innehaller dven preciseringar om “God bebyggd
miljé”, ”Bara naturlig férsurning” och "Frisk luft”

KLIMATMAL

FN:s senaste klimatkonferens som dgde rum i Paris
i december 2015 resulterade i ett bindande globalt avtal
om minskade utslapp av vaxthusgaser. Avtalet ska borja
galla ar 2020 och malet &r att den globala uppvarm-
ningen ska begréansas till under tva grader, helst till en
och en halv grad.

De nuvarande malen for EU:s eget klimatarbete
brukar férkortas 20-20-20. Det handlar om fyra mal som
EU ska na senast 2020. EU ska:

* minska vaxthusgasutslappen med minst 20 procent,
jamfort med 1990 ars nivaer

* sanka energiférbrukningen med 20 procent

* hoja andelen fornybar energi till 20 procent av all
energikonsumtion

» hoja andelen biobransle for transporter till 10
procent.

Sverige har atagit sig att minst 50 procent av den totala
energianvandningen ska vara férnybar 2020. Riksdagen
har dessutom beslutat om ett mal fér energieffektivitet,
uttryckt som en minskad energiintensitet med 20 pro-
cent till 2020 jamfoért med 2008.

Trafikverket ska pa uppdrag av regeringen jobba
mot de nationella klimatmalen. Av dessa berérs trans-
portsektorn av féljande mal:

* Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till
2030

«  Sverige ska inte ha nagra nettoutslapp av klimat-
gaser 2050.
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NUVARANDE INFRASTRUKTUR OCH
TRANSPORTER

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Varmland har en tydlig enkarnig struktur dar de stora
transportlederna gar som ekrar till och fran Karlstad.

En stor del av lanet har 1dg befolkninsgtathet och det &r
stora avstand mellan lanets kommunhuvudorter. Halften
av lanets befolkning bor inom 25 kilometer fran centrala
Karlstad. Befolkningstatheten i Karlstadsregionen ligger
i niva med centraleuropeiska matt. For att utveckla den
regionala marknaden med Karlstad som centralort &r
sakra och effektiva person- och godstransporter en
viktig forutsattning.

Vagnat
Vagnatet utgdr stommen i lanets transportsystem. Det
statliga vagnatet i Varmlands lan omfattar cirka 500
mil varav cirka 40 mil &r nationella stamvagar och 54
mil tillhér gruppen ovriga riksvagar. Det finns dven en
stor mangd enskilda vagar i 1anet, bade med och utan
statsbidrag. Den sistnédmnda gruppen &r storst bade i
Varmland och i Sverige. Enskilda vdgar med statsbidrag
omfattar 508 mil i Varmland.

Under varen 2016 beslutade Trafikverket om en
ny indelning av vagnatet utifran vagens funkton och
vaghallare. Indelningen benamns Funktionellt prioriterat
vdgnét och togs fram i dialog med lansplaneupprattarna.
Syftet ar att peka ut vilka vdgar som ar viktigast for

nationell och regional tillgdnglighet avseende lastbilar, ' I'*"-r-;‘t I-._H il
personbilar och bussar. b fa

i
Funktionellt prioriterat vagnat delas in i tre olika ; -—._______.,_z Jr"
. . . . =
skikt och i fyra olika funktioner: /

Nationella och internationella vdgar Godstransporter \\_:}
Regionala vagar Langvéga personresor :

Kompletterande regionala vagar Dagliga personresor Figur 1. Europavégar och riksvégar i Varmland
Kollektivtrafik

Med funktionellt prioriterat vdgnadt som underlag ar Pa kartorna nedan (Figur 2-Figur 6) illustreras det
tanken att minska risken for férsamrad tillganglighet funktionellt prioriterade vagnatet i Varmland, uppdelat i
langs med vagarna. Funktionellt prioriterat vagnat funktioner och skikt.

ska bland annat anvandas vid atgardsplanering samt
beskrivning av brister och vid prioritering av atgarder?.

2. http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Plane-
ra-och-utreda/samhallsplanering/funktionellt-priorite-
rat-vagnat/
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FUNKTIONELLT FRIORITERAT
WAGKHAT [FP]

Natignaila och
imernabored vigar

Regonsa vigar

rompleferande
regionala vagar

Figur 2. Funktionellt prioriterat vagnat i Varmland
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FUNKTIONELIT PREQAITERAT VAGMNAT
(FFYV) - GODETRANSPORTER

e MaBSanels ool eErnaticns ks vBgar
— Feglonals wkgar

Figur 3. Godstransporter.
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FUNKTIONELLT PRICRITERAT VAGNAT
[FPY) - LANGVAGS PERSONRESOR

s Wptionelta och interrabonel s vigar
— gl AR

‘Mabung

NORGE

Figur 4. Langvéaga personresor.



REGIONAL SYSTEMANALYS VARMLAND « 2017

HOips

il

NORGE

FLANKTIONELLT PRICRITE RAT VBGMAT
[Fi) - DMWGLIGA PERSONRESOR

Hationeila och inbemabonella vagar
R vage

‘Mudung

el

Ekshdrad

-

Figur 5. Dagliga personresor.
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FLANETIOMNELLT FHIDRI.TE“H..U.T VIRGMAT
[FPY) - KOLLEETIVTRAFIK

Hetianella och inlermabone b vigar

— Rrgcnala vige

Figur 6. Kollektivtrafik.
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Figur 7. Nationella stamvagar i Mellansverige.

E16 ar europavag och nationell stamvag som férbinder
riksgransen vid Torsby med Gavle via Borldnge. Strackan
mellan Torsby och Dalarnas lan delas med E45. E16
genom Varmland &r tvafaltig med en vagbredd som
varierar mellan 6 och 6,2 meter.

E18 ar europavag och nationell stamvag och for-
binder Varmland med Stockholm, Malardalsregionen
samt Oslo. E18 har stor betydelse for internationella,
nationella och regionala person- och godstransporter

P& delen vaster om Segmon ar vagen tvafaltig med
huvudsakligen 8-9 meters vagbredd. Delen Karl-
stad-Orebro och Segmon-Bjdrkdsmotet &r moétessepa-
rerad.

Pa strackan genom Sérmons vattentakt, vaster om
Karlstad &r vagen tvafaltig, 13 meter bred och saknar
mittseparering. Strackan har varit olycksdrabbad
och har darfér varit prioriterad att for forbattring av
trafiksakerheten. Sommaren 2017 dppnar vagen i delvis
ny strackning med 2+2 vag och motesseparering fran
Bjorkasmotet. Darmed &r E18 fran och med sommaren
2017 moétesseparerad fran lansgransen i 6st till Grums
samt Slottsbron till Valnds. Fran och med 2023 &r E18
motesseparerad hela vagen fran Stockhim till Oslo, for-
utom den 79 kilometer langa strackan Valnas-Toécksfors.

E45 &r europavag och nationell stamvag. E45 for-
binder Varmland med Goéteborg, vastkusten och Dalarna
med sina skidanlaggningar. Vagen har darmed stor
betydelse for turisttrafik genom regionen men ar dven
viktig for lokal och regional trafik i Fryksdalen.

Vagen &r moétesseparerad mellan Amal - S&ffle. Den
med E18 gemensamma delen Segmon-Bjérkasmotet &r
motesseparerad med undantag for Slottsbron - Gruvon.
Ovrig strackning ar tvafaltig med varierande vagbredd
och vagstandard.
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Riksvdg 26 forbinder Varmland
med Vastra Gotaland och J6nko-
ping och har stor betydelse for
turisttrafiken till norra Dalarna
(Salen och Idre) samt for regional
trafik i 6stra Varmland. Vagen &ar
tvafaltig med varierande bredd.

Riksvdg 61 har stor bety-
delse for trafik mellan Karlstad
och vastra Varmland. Véagen
ar ocksa en viktig forbindelse
mellan Norge och Sverige och ar
efter E6 vid Svinesund den mest
trafikerade med drygt 7600 for-
donsrorelser vid granspassagen.
De senaste aren har trafiken
dver gransen dkat markant pa
grund av vaxande granshandel
och arbetspendling. Vagen har
stor betydelse for regional trafik
mellan Karlstad och vastra Vdrm-
land. Den férbinder kommunerna
Eda, Arvika och Kil med Karlstad
och de nationella végstraken E18 och E45.

Végen &r motesseparerad pa strackorna Karlstad
och Fageras, Kalleviken-Gate och Klatten-Amotfors.
Arbete med motesseparering pagar pa strackorna
Amotfors-Norra By och Graninge-Speke och planeras
slutforas under 2017. Pa 6vriga delar ar vagen tvafaltig
med varierande vagbredd och vagstandard.

P& den norska sidan har standarden pa riksvag 2 mot
Kongsvinger, Gardemoen och Oslo forbattrats vilket
ocksd har inneburit dkad trafik pa riksvag 61. Vid
hogtrafik ar det tidvis kapacitetsproblem mellan Char-
lottenberg och riksgransen till féljd av granshandeln.
Problemen uppstar framst i anslutning till helger i form
av viss kobildning. Under 2016 har det inom ramen for
AVS stérre regionala strdk Varmland tagits fram forslag
till dtgarder for att forbattra kapaciteten pa strackan.

Riksvdg 62 har stor betydelse for regional trafik
mellan Karlstad och norra Varmland samt for turisttrafik
primért fran inre-, sddra- och Mellansverige till fjall-
omraden i Dalarna, norra Varmland och Trysil i Norge.
Vagen ar motesseparerad mellan Karlstad och Norra
Sanna. | dvrigt ar den tvafaltig med varierande vagbredd
och vagstandard.

Riksvag 62 forbinder Hagfors, Munkfors och Fors-
haga med Karlstad samt de nationella végstraken E18
och E45. Riksvag 62 har stor betydelse for arbetspend-
ling och godstransporter, framst virkestransporter fran
norra Varmland. For de stora stalindustrierna i Hagfors
och Munkfors har vagen strategisk betydelse foér arbets-
pendling och godstransporter eftersom orterna saknar
jarnvagsforbindelse.

Riksvag 63 forbinder Varmland med Bergslags-
omradet och da framst kommunerna Hallefors, Ljus-
narsberg och Ludvika. Riksvag 63 har stor betydelse
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for regional trafik mellan Karlstad och 6stra Varmland.
Under 2016-2017 pagar arbete med motesseparering
av strackorna Karlstad/Mossgatan-Edsgatan samt
Edsgatan-Vallargardet. | dvrigt ar vagen tvafaltig med
varierande vagbredd och vagstandard.

Riksvag 63 forbinder Filipstads kommun med Karl-
stad och de nationella vagstraken E18 och E45 mot Oslo
respektive Goteborg. Vag 63 har stor betydelse for bade
arbetspendling och godstransporter. Det finns i nulaget
ingen persontagstrafik mellan Filipstad och Karlstad )
beroende pa att befintlig jarnvag (Inlandsbanan) via
Kristinehamn innebér en stor omvag.

Vdg 236 och 554 forbinder Hammard kommun med
Karlstad. Vagarna gar pa ostra respektive véastra sidan
av Karlstad och férbinder Hammar® kommun med E18.
Vé&garna har stor betydelse for bade godstransporter,
dagliga personresor och kollektivtrafiken.

Utover europavagarna och riksvagarna finns ett
antal lansvagar som ar av sarskild vikt for transporter
mellan kommunerna i lanet. Exempel pa dessa &r vag
175 Saffle - Arvika, vag 172 Arjang - Arvika, vag 240
Vase - Hagfors, de vast-Ostliga forbindelserna vag 241
Sunne - Munkfors samt vag 239 som forbinder Eksharad
i nordostra Varmland med Torsby och E16 mot Norge.

Vagar utanfor Varmland som ar av sarskild vikt fér
lanets koppling till ndrliggande tillvaxtregioner ar E18
till Stockholm, Malardalen och Orebro samt E45 till Géte-
borg. Varmland &r ocksa beroende av standarden pa det
norska vagnatet dar framst E18 till Oslo och riksvag 2 till
Kongsvinger med koppling till Gardemoen utgér viktiga
férbindelser.

Jarnvagar

Karlstad ar regionens huvudort och knutpunkt for
kollektivtrafik. | Kil mots samtliga banor i Varmland.

Karlstad bangard utgér en flaskhals fér bade
person- och godstagstrafiken, med begransningar
avseende bade spar och perronger. Trafikverket,
Karlstads kommun och Region Varmland genomférde
darfor under 2011-2013 en atgardsvalsstudie (Tag i Tid)
for att hitta ldmpliga och kostnadseffektiva atgarder for
att 6ka kapaciteten pa Varmlandsbanan och Karlstad C.
Vid beslut om nationell plan foér transportinfrastrukturen
2014-2025 lyftes flera objekt fran atgardsvalsstudien in i
den nationella planen. Under 2016 genomférdes dven en
atgardsvalsstudie om hur kapaciteten kan férbattras pa
kils bangard, infér arbete med nationell plan for trans-
portinfrastrukturen 2018-2029.

Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg) forbinder
Varmland med Stockholm och Oslo. Banan ar enkel-
sparig och bedéms av Trafikverket ha stora kapacitets-
begransningar, framst pa delen Kristinehamn-Kil. Inom
ramen for projektet 7ag i Tid pagar arbete med nya
motesstationer i Vase, Valsviken och 6ver Pramkanalen
i Karlstad. | nationell plan 2014-2025 finns det aven med
en motesstation mellan Kil och Arvika.

16
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Strackan Laxa-Kil &r anpassad for Stax 25 och lastprofil

C. Hastighetsstandarden &r 160-200 km/timme pa delen
Laxa-Kil och 140-160 pa delen Kil- Charlottenberg. Pa
grund av eftersatt underhall finns det en risk for att
storsta tilldtna hastighet (STH) pa delar av banan maste
sankas. De storsta bristerna pa Varmlandsbanan &r

hamn.

dalig kapacitet pa strackan Kil - Karlstad - Kristine-

Tag i Tid &ar ett samverkansprojekt mellan Region
Varmland, Trafikverket och Karlstads kommun som
pagatt sedan 2011. Arbetet inleddes med en atgéardsav-
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Figur 8. Jarnvagar i Varmland.
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Istudie som utmynnade i ett antal tgardsforslag for att
Oka kapaciteten pa Varmlandsbanan. Arbetet handlar
huvudsakligen om trimningsatgéarder i form av motessta-
tioner, men aven att fa till ett resecentrum i Karlstad.
Norge/Véanerbanan (Kil-G6teborg) utgér en del av
godsstraket vaster om Vanern och férbinder Varmland
med Goéteborg. Banan &r enkelsparig. Hela strackan
Kil-Goéteborg ar anpassad till Stax 25 och lastprofil
C. Hastighetsstandarden &r relativt 1ag (120-140 km/

timme) och restiden mellan Karlstad och Géteborg ar
minst tva timmar och 24 minuter.
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Figur 9. Jarnvagar i Mellansverige.

Strackan Oxnered-Géteborg ar dubbelspar med hastig-
hetsstandard (200 km/h) vilket férbattrat kapaciteten
pa strackan. D3 bade persontrafik och godstrafik dkat
den senaste tiden ar det fortsatt kapacitetsproblem pa
strackan, i synnerhet narmast Géteborg.

Inom projektet BanaVdg i Vast har aven ett forbin-
delsespar mellan Norge/Vénerbanan och Géteborgs
hamnbana anlagts. | pagaende utbyggnadsplaner
inkluderas ny jarnvagsbro dver Goéta alv samt kapacitets-
forstarkning av Hamnbanan i Géteborg. Foér narva-
rande pagar dven arbete med forstarkt kraftforsérining
mellan Kil och Oxnered, vilket férbattrar kapaciteten for
framforallt godstrafiken. Atgarderna &r en del i arbetet
att mojliggora langre och tyngre tag och beraknas vara
klara under 2019.

Bergslagsbanan (Gavle-Kil) forbinder Varmland
med Borlange, Falun och Gavle med vidare koppling till
Norrland. Banan &r enkelsparig och under vissa tider pa
dygnet ar det kapacitetsbrist utmed hela strackan Gav-
le-Kil. Lagst kapacitet har delen Stalldalen-Kil dar antalet
motesstationer ar fa. For att utveckla trafiken pa gods-
straket vaster om Vanern pagar en upprustning langs
strdckan med inférandet av fjarrblockering och fyra
nya motestationer® samt ombyggnad av tva befintliga®.
Upprustningen planeras slutféras under 2018. Huvud-
delen av banan ar anpassad till Stax 25 och lastprofil C.
Hastighetsstandarden &r 1ag och banan trafikeras idag
av godstag.

Fryksdalsbanan (Kil-Torsby) ar enkelsparig och
oelektrifierad samt saknar fjarrstyrd trafikstyrning.
Sparet ar skarvspar med lag kvalitet, vilket medfor
hogre underhallskrav samt lagre hastighetsstandard.

3. Sandmon, Geijersdal, Herrhult och Kejsarbacken.
4. Daglésen och Hallefors.
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Dagens standard tillater 60-90 km/h fér motorvagn
med punktvis nedsattning till 40 km/h. Fér godstag &r
hastigheten 60-70 km/h strackan Kil-Sunne, med ned-
sattning till 20 km/h precis séder om Kolsnas. Norr om
Sunne &r hastigheten 50 km/h fér godstag med punktvis
nedsattning till 40 km/h.

Restiden pa strackan Kil-Torsby (82 km) uppgar
som snabbast till en timme och fjorton minuter. Banan
medger axellaster upp till 22,5 ton och lastprofil A.
Skarvsparstekniken ger aven lagre komfort. Det pagar
ett arbete att se dver och uppdatera Frykdalsbanan for
bland annat kortare restid. Under 2016-2019 genomfors
atgarder for att hoja standarden pa banan enligt den
plan som togs fram i atgardsvalsstudien fran 2013.

Fryksdalsbanan har en viktig funktion i den regionala
transportsystemet. Den forbinder Torsby och Sunne med
Karlstad och utgdr en av stomlinjerna i den regionala
kollektivtrafiken.

Inlandsbanan (Kristinehamn-Filipstad-Persberg)
har pa strackan skiftande standard efter upprustningar
pa senare ar. Strackan Daglosen - Persberg ar enkel-
sparig och oelektrifierad samt saknar fjarrstyrd trafik-
styrning och trafiken utgérs i huvudsak av godstag.
Sparet har 1ag kvalitet, vilket medfér att hastighets-
standard och komfort &r 1ag. Den nyligen elektrifie-
rade strackan Kristinehamn-Nykroppa har genom
punktinsatser pa senare ar fatt en utékad funktion
delvis tack vare den sa kallade ”Nykroppatriangeln
som mojliggor trafikering strackan Karlstad-Kristine-
hamn-Borlénge-Falun-Gavle med genomgaende tunga
person- och godstag.

”»
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Skoghallsbanan (Karlstad-Skoghall) &r enkelsparig
och elektrifierad men saknar fjarrstyrd trafikstyrning.
Banan medger Stax 25 samt lastprofil C och anvands for
godstransporter till och fran Skoghalls bruk. Det saknas
triangelspar mellan Skoghallsbanan och Varmlands-
banan mot vaster vilket innebéar att tdgen maste vanda
pa Karlstad C. Det i sin tur bidrar till kapacitetsbristerna
pa Karlstad C och Varmlandsbanan.

Flygplatser

Karlstads flygplats har stor betydelse for person-
transporter till utlandet och till dvriga delar av Sverige.
Den internationella flygtrafiken &r av sarskild stor vikt for
naringslivet. For ndrvarande finns reguljara flyglinjer till
Stockholm och Frankfurt samt lagprisflyg och charter-
trafik till Sydeuropa.

| Hagfors och Torsby finns kommunala flygplatser
med reguljar trafik till Stockholm. Fér denna trafik erhalls
statliga bidrag och trafiken upphandlas pa uppdrag av
Trafikverket vart fjgrde ar, vilket minskar méjligheten
till langsiktig planering. Infér upphandling utférs en
tillganglighetsanalys. For boende i vastra Varmland kan
Gardemoen (Oslo) vara en alternativ flygplats for inter-
nationella resor. Andra narliggande flygplatser &r Orebro
och Vésteras vilka har lagprisflyg och chartertrafik till
Sydeuropa. | Orebro finns &ven en relativt omfattande
godstrafik med flyg.

Hamnar

For delar av naringslivet i Varmland éar sjofarten av

stor betydelse. | Varmland finns hamnar i Karlstad och
Kristinehamn samt vid Gruvéns bruk och Skoghalls bruk.
Ovriga stdrre hamnar i Vanern &r Honsater, Otterbacken,
Lidkdping och Vanersborg. Kristinehamns hamn har
byggts om till en modern multimodal terminal med
goda mojligheter till omlastning mellan fartyg, tag och
lastbil. Aven Karlstad &r multimodal och en majoritet av
den godsmangd som hanteras i Karlstad &r omlastning
mellan lastbil och tag.

Resecentrum

Bytespunkter mellan olika transportslag utgér strate-
giska delar av infrastrukturen. Karlstad ar den vikti-
gaste bytespunkten i lanet och saknar ett fungerande
resecentrum foér byten mellan tag och busstrafik for
nationell, regional och lokal kollektivtrafik. Planering
for ett resecentrum i anslutning till befintlig jarn-
vagsstation i Karlstad pagar. Jarnvagsstationerna i Kil,
Kristinehamn och Sunne ar ombyggda till resecentrum,
i dvriga orter pagar planering. I, Hagfors, Forshaga, och
Filipstad finns busstationer med motsvarande standard
som resecentrum. | Storfors och Arjang p&gar planering
for att uppgradera dven dessa busstationer.

Skillnaden mellan resecentrum och busstation ar att
ett resecentrum kopplar samman buss och tdg, medan
en busstation kopplar samman olika busslinjer.
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Intermodalitet

| Varmlands finns mojligheter att kombinera olika
transportslag for godstransporter. Det &r mojligt att
anvanda sjofart, vag, luftfart och jarnvagstransporter.
Andelen godstransporter med luftfart sker dock endast
i liten utstrackning och trenden ar minskande volymer.
| Karlstad med omnejd ar transportflédena storst och
dar finns ocksa bast forutsattningar for intermodalitet
eftersom fler transportslag och viktiga strak mots.
Bade i Kristinehamn och Karlstad finns multimodala
hamnar dar sjofarts, vag- och jarnvagstransporter kan
kombineras. Huvuddelen av godsnoderna ar knutna
till omradet i och runt Karlstad. | 6vriga lanet finns det
mojligheter till omlastning av gods mellan jarnvag och
vdg, dar omlastningsterminalen i Torsby har medfért att
en stor del av timmertransporterna fran norra delen av
lanet nu gar pa jarnvag. | kapitlet om godsstrukturen i
Varmland analyseras godsstrukturens funktion narmare.

Sedan december 2014 omfattas Vanern och Goéta
Alv av regler fér inlandssjéfart, ndgot som beddms 6ka
forutsattningarna att anvanda sjofart i stérre utstrack-
ning i framtiden aven for inrikestransporter. Utpekade
nationella strak for langvaga godstransporter i Varmland
ar Bergslagsbanan, Norge/Vanerbanan och E18, dar en
stor del utgor transittrafik som passerar/moéts i noderna
Kil, Karlstad och Kristinehamn. Av de nationellt utpekade
strategiska noderna fér godstransporter ar narmaste
central kombiterminal Hallsberg och narmaste cen-
tralhamn ar Géteborg.

| Figur 10 nedan redovisas godsnoderna i Varmland.

Transeuropeiska transportnédtverket (TEN-T)

Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) ar EUs prio-
riterade natverk for transporter. | natet ingar samtliga
transportslag och syftet ar att [lanka samman det euro-
peiska transportsystemet och utgéra en grundstomme
for transport inom EUs inre marknad samt att knyta ihop
stora befolknings- och ekonomiska centrum.

TEN-T avser 16sa fem huvudproblem:

Det saknas férbindelseldankar, sarskilt vid granséver-
gangar

Det rader stora skillnader mellan infrastrukturens
kvalitet och tillgang i olika medlemsstater

Det behovs battre kopplingar mellan de olika trafik-
slagen

Fa de omfattande utslappen av vaxthusgaser fran
transportsektorn att minska med 60procent till ar
2050

Det finns fortfarande stora skillnader mellan regler
och krav i EU:s medlemsstater.

For att [6sa dessa problem ska bland annat infra-
strukturella flaskhalsar avlagsnas, infrastruktur upp-
graderas och gransoverskridande transporter forenklas
och forbattras. Satsningarna i infrastrukturen ska aven
leda till nya innovativa Iésningar inom exempelvis temat
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Figur 10. Hamnar, vagterminaler, jarnvagsterminaler, flygplatser i Varmland.
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Figur 11. Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

hallbara transporter. TEN-T ska byggas ut pa tva nivaer
bestdende av ett dvergripande nat (Comprehensive) och
ett stomnat (Core).

Det 6vergripande natet syftar till att sakerstalla full
tackning av EU och tillganglighet for alla regioner och ar
ett omfattande transportnat som ansluts till stomnatet
pa regional och nationell niva. Pa sikt ska arbetet leda
till att transportnatet gradvis bidrar till att forbattra den
inre marknaden, starka territoriell, ekonomisk och social
sammanhallning och minska utslédpp av vaxthusgaser
inom hela EU. Hela det 6vergripande natet ska vara
fardigstallt senast 2050.

Stomnatet ar de delar av det dvergripande natet som
ar strategiskt viktigast for att malen for strategin for det
transeuropeiska transportnatet ska kunna uppnas. Det
ska aterspegla utvecklingen av trafikefterfragan och
behovet av multimodala transporter. Sarskilt prioriterat
ar att det bidrar till att den 6kande rorligheten kan
hanteras, att en hég sakerhetsstandard kan sakerstallas
samt till utvecklingen av koldioxidsnala transportsystem.

EU har faststalt nio prioriterade transportkorridorer,
sa kallade stomnatskorridorer (Core Network Corridor)
som ska vara fardigstallda med hog kapacitet senast
2030. Den infrastruktur som ingar i stomnatet har storre
mojligheter till EU-finansiering, detta hanger dock ihop

med att det samtidigt stalls hogre krav pa infrastruk-
turen.
Skandinavien-Medelhavskorridoren (stomnats-korridor
5) r den som berdr Sverige. Den stracker sig mellan
Valetta (Malta) och den finsk-ryska gransen och de
finska hamnarna Fredrikshamn/Kotka.

| Skandinavien-Medelhavskorridoren ingar:

* Fem hamnar (Luled, Stockholm, Géteborg, Malmé,
Trelleborg)

En jarnvagsterminal (Hallsberg)
Ett omfattande jarnvagsnat (bl.a. S6dra stambanan,
Malmbanan och Vastkustbanan)

Tre flygplatser (Arlanda, Landvetter, Sturup)

Betydande delar av det svenska motorvagsnatet,
liksom godstunga vagar i norr (bl.a. hela E4:an och
E6:an).
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Tabell 1.

Antal fordon per arsmedeldygn. Kélla: Trafikverket,

NVDB december 2016.
Vag Stracka

E18
E18
E18
E18
E18
E45
E45
E45
E45
26
26
26
26
61
61
61
62
62
63
63

Riksgransen
Segmon
Karlstad vastra
Karlstad
Kristinehamn
Séffle

Grums (Vasby)
Fageras (Rv 61)
Torsby
Mariestad
Kristinehamn
Nykroppa
Filipstad
Karlstad

Kil

Arvika
Karlstad

Deje

Karlstad

Molkom

Segmon
Karlstad
Karlstad 6stra
Kristinehamn
Karlskoga
Segmon
Fageras (Rv 61)
Torsby
Lansgransen
Kristinehamn
Nykroppa
Filipstad
Lansgransen
Kil

Arvika
Charlottenberg
Deje
Lansgransen
Molkom

Lansgransen
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Antal fordon per

arsmedeldygn
2000-6000
10 000 - 50 000
10 000 - 50 000
10 000 - 50 000
8000-10000
4000-10000
2000-4000
2000-6000
0-4000
2000-8000
0-4000
2000-4000
0-4000
10 000 - 50 000
4 000-8000
4000 -6000
2000-8000
0-4000
4 000-8000
0-4000

Trafikflodena pa huvudvagnatet i Varmland varierar
mycket beroende pa att stora delar av lanet ar glesbe-
folkat. De storsta flédena finns pa E18 och riksvag 611

narheten av Karlstad medan riksvag 62 i norra Varmland
ar det regionala strak med minst trafik, se Tabell 1 samt

Figur 12. Det finns idag inga storre kapacitetsbrister i
huvudvégnatet bortsett fran nagra kortare strackor,

framforallt i narheten av Karlstads tatort. Pa flera végav-

snitt finns dock brister i framkomligheten beroende
pa lag hastighetsstandard (70-80 km/timme) och ej

tillfredsstallande barighet. | stora delar av vagnatet finns

aven brister i trafiksakerheten.
Stréckor med 1&g barighet finns framst pa riksvag

62 och delar av E45 samt riksvag 61. Den delvis daliga

vagstandarden férlanger restider och férsvarar god-

stransporter i regionen.

Pa kartorna nedan (Figur 12-17) illustreras bland
annat trafikmangder, vagbredder, hastighetsgranser,

driftsklasser, och trafiksakerhetshéjande atgarder pa de
storre vagarna i lanet.
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Figur 12. Arsdygnsmedeltrafik samt trafiksékerhetsatgard i Varmland. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2016.
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Figur 13. Vagbredd. Kdlla: Trafikverket NVDB, december 2016.
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Figur 14. Hastighetsgranser 2017 samt foreslagna férandringar 2019 och 2023. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2016 och Remiss
fér anpassning av hastighetsgrénserna pa vagarna 2016-03-01.
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Figur 15. Barighetsatgarder. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2016.
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Figur 16. Driftsklasser i Varmland. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2016.
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RAS TRPLAT S/RASTRICIA

O Rastolts
i Rasifecka

Figur17. Rastplatser i Varmland. Kdlla: Trafikverket NVDB, december 2016.
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Trafiksakerhet

Trafikverket ska arbeta enligt Riksdagens antagna | Varmland rapporterades totalt 1 081 mattliga, allvar-
nollvision for trafiksdkerhetsarbete i Sverige. Det etiska liga och dodliga olyckor dar minst ett motorfordon var
forhallningssattet utgor strategin om att forma vagar inblandat pa statligt vagnat in till polis och sjukvardsre-
och gator samt fordon efter manniskans forutsattningar. gistret STRADA mellan dren 2006-2015. Antalet olyckor
Malbilden &r en framtid dar manniskor inte dédas eller med allvarligt eller dodligt skadade har de senaste tio
skadas for livet i trafiken. aren varierat. Jamfoért med 2006 har antalet dock legat

relativt stabilt. Antalet mattliga olyckor har minskat
nagot under perioden, se Diagram 1.

Diagram 1. Antal olyckor pa statligt vagnat per ar och sammanvagd svarighetsgrad 2006-2015. Kélla: STRADA.
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120
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40

Antal olyckor

20

0 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 | 2012|2013 | 2014|2015

= Mattlig olycka (ISS4-8)| 87 | 79 | 82 | 65 | 76 | 71 | 84 | 75 | 65 | 84
= Allvarlig olycka (1SS 9-)| 16 | 15 | 25 | 30 | 15 | 23 | 30 | 19 | 33 | 15
m Ddsolycka 9 (1013|1113 79767
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| Diagram 2 framgar det att singelolyckor &r den vanli-
gaste olyckstypen. Singelolyckor &r nastan fyra ganger
sa vanliga som motesolyckor, den nast mest forekom-
mande olyckstypen, och antalet omkomna i singelo-
lyckor &r nagot fler &n vid motesolyckor (32 respektive
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28 omkomna). Flest dédsolyckor har intraffat pa lanets
mest trafikerade vagar som fortfarande saknar moétesse-
parering, vilket talar for vikten av fortsatt inriktning med
métesseparering och sidosakringsatgarder pa dessa
vagar.

Diagram 2. Antal olyckor pa statligt vagnat 2006-2015 efter olyckstyp och svarighetsgrad. Enbart olyckstyper med minst 5

olyckor under perioden redovisas. Kélla: STRADA
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Som framgar i Diagram 3 sker en majoritet av dédsolyck-
orna i Varmland pa det statliga vagnatet. Detta kommer
sig sannolikt av att hastigheterna ér hdgre i det statliga
vagnatet &n dvriga vagar. Pa det kommunala vagnatet
sker nagot fler allvarliga olyckor och betydligt fler matt-

Diagram 3. Antal olyckor i Varmland 2006-2015 efter vaghallare och

liga. Sannolikt beror detta pa en stérre koncentration av
fordon och oskyddade trafikanter.

P& kartorna nedan (Figur 18-Figur 20) illustreras
antalet trafikolyckor med dédliga eller svara skador i
Varmland.

svarighetsgrad. Kélla: STRADA.

3000
2500
. 2000
]
-~
S
© 1500
©
€
< 1000
500
0  am B
Statlig Kommunal Enskild Okand
m Mattliga olyckor
(1SS 4-8) 768 2305 405 702
m Allvarliga olyckor
(155 9-) 221 282 58 81
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Figur 18. Svara och dédsolyckor i Varmland 2006-2015 dar minst ett motorfordon varit inblandat. Kélla: STRADA.
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EEIL"-'LHF.IGA CILYCRCR OCH
DECAYCROR

arnal altvariga cxh ante destia yckor
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Figur 19. Omraden dar det skett minst 2 dodsolyckor och allvarliga olyckor inom en radie av 2 km. Inkluderade olyckor &r olyckor som
har skett pa statliga vagar under perioden 2006-2015 och minst ett motorfordon har varit inblandat. Kélla: STRADA.
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Figur 20. Omraden dar det skett minst 2 dédsolyckor inom en radie av 2 km. Inkluderade olyckor ar olyckor som har skett pa statliga
vagar under perioden 2006-2015 och minst ett motorfordon har varit inblandat. Ké/la: STRADA.
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Oskyddade trafikanter

Antalet allvarliga, mattliga och dédliga olyckor med
oskyddade trafikanter 6kat de senaste tio aren fran

290 stycken 2006 till 38 stycken 2015. Som framgar i betecknas dock som lindriga. Flest allvarliga och dédso-
diagram 4 ar det framforallt mattliga olyckor som okat lyckor sker i det statliga vagnatet. Detta beror sannolikt

i antal medan allvarliga olyckor mer &n halverats. Antal pa att hastigheterna ar hogre i det statliga vagnatet

dodsolyckor ar for fa for att kunna dra nagra slutsatser. vilket innebér att konsekvenserna blir allvarligare nar
olyckor intraffar.

Huvuddelen av olyckorna med oskyddade trafikanter
sker i det kommunala vagnatet. En majoritet av dessa

Diagram 4. Antal olyckor med oskyddade trafikanter i Varmland 2006-2015. Kélla: STRADA.
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Diagram 5. Antal olyckor med oskyddade trafikanter per vaghallare i Varmland 2006-2015. Kélla: STRADA.
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Cykel

Mellan 2006-2014 6kade antalet mattliga, allvarliga
och dédliga cykelolyckor fran 101 till 184 stycken for att
sedan minska igen 2015. Dock inférdes en ny rutin for
rapportering av olyckor under 2015 vilket innebar en
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Okad risk for bortfall. Som framgar i diagram 6 var det
framforallt antalet mattliga olyckor som varierat. Vad
galler allvarliga olyckor och dédsolyckor &r antalet sa
pass lagt att det inte &r mojligt att dra nagra generella
slutsatser om utvecklingen.

Diagram 6. Antal olyckor med cykel i Varmland 2006-2015. Kélla: STRADA.
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Alkoholrelaterade olyckor

Under perioden 2006-2015 rapporterades totalt 236
olyckor dar alkohol misstanks vara inblandat. Olyckorna
ar i forhallande till befolkningsmangd éverrepresen-
terade i lanets glest befolkade delar. Mellan 2007 och
2012 visade utvecklingen pa en tydligt positiv trend dar

antalet alkoholrelaterade olyckor minskade fran 39 till 12.

Mellan 2012 och 2015 har dock antalet alkoholrelaterade
olyckor 6kat till 2006 ars niva. Diagram 7 och Tabell 2

2
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2

redovisar antalet polisrapporterade olyckor mellan aren
2006 och 2015 dar det finns misstanke om att alkohol
varit inblandat. Diagram 7 ar uppdelat pa vag dar stat,
kommun eller enskild &r vaghallare vilket ger en bild

av olycka pa huvudvagnat respektive anslutande lokalt
vagnat. | diagrammet nedan (Diagram 7) redovisas antal
alkoholrelaterade olyckor per ar och svarighetsgrad.

Diagram 7. Antal alkoholrelaterade olyckor i Varmland per ar och svarighetsgrad.
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Vad galler alkoholrelaterade olyckor ar det framférallt
lindriga olyckor som 6kar i slutet av perioden. Under
perioden 2010-2015 har det inte intr&ffat nagon alkohol-
relaterad olycka med dddlig utgang i Varmland.

Utvecklingen av alkoholrelaterade olyckor i Varm-
land stammer val med utvecklingen nationellt. Totalt i
landet skedde en minskning av antalet alkoholrelaterade
olyckor fram till 2012 d& minskningen planade ut. Pa
nationell niva finns ett mal om att 99,9 procent av samt-
liga bilresor ska ske med nykter férare. Fram till 2012
forbattrades statistiken varje ar vid uppféljning av det
malet, sedan dess har utvecklingen stannat av och &ven
forsamrats nagot.

| Tabell 2 redovisas samtliga olyckor dar polisen rap-
porterat misstanke om alkohol. Olyckorna ar uppdelade
per ar, kommun och vaghallare.

Tabell 2.

Under perioden omkom 5 personer i olyckor med miss-
tanke om alkohol och 16 personer skadades allvarligt.
2011 gjordes drygt 2,5 miljoner utandningsprov i Sve-
rige, 2015 hade antalet minskat till drygt 1,5 miljoner. |
Varmland har inte minskningen varit lika dramatisk, aven
om den varit kraftig dven har. Underlaget i Diagram 7 ar
for litet for att kunna dra nagra sakra slutsatser. Utveck-
lingen i Varmland 6verensstammer med den utveckling
som skett nationellt under samma period. Den ékning
som skett bade i Varmland och nationellt stammer val
med tidpunkten da antalet utandningsprov boérjade
minska. En slutsats som ligger néra till hands ar att
antalet alkoholpaverkade forare har ett tydligt samband
med den upplevda risken att dka fast i en poliskontroll.

Antal olyckor (samtliga svarighetsgrader) rapporterad av polis med misstanke om alkohol under

perioden 2006-2015 i Varmlands lan. Redovisat efter kommun pa vag med statlig, kommunal respektive enskild

huvudman. Kélla: STRADA.

Arvika
Eda
Filipstad

o
o O

Forshaga

o O O O O

Grums 1

O N W w»;
O O N O O O

Hagfors 1

o =
o O O O O

Hammard 0
Karlstad 2
Kil

- o »

Kristinehamn 0
Munkfors 0
0

Storfors

Sunne
Saffle 2
Torsby 4

o O O O o

Arjéng 1
Totalt

O O O O O O O O O M O O O NM O O O
©O O O O OO OO O o O o O o o o o

® O O O O O O
N O O O © O O O o

14

Arvika
Eda
Filipstad 1

Forshaga

o
- O O O
N O

Grums

Hagfors

O N O N

Hammard
Karlstad
Kil

O O O O ©O o o o o

o N O N

Kristinehamn

O W O W O O

Munkfors

Storfors

Sunne
Saffle

O O O O O O o
—- O O O O O O W
- O O O O

N O

Torsby

o O O O

o
o

Arjang 1
Totalt n

N O O O O O O O O N O O O O O O o
©O O O O OO OO O O O O O o O o o

o N O O

o O -

o

N O O O M O O

o O O O

® O O O O O O N O W N O —

W
[}

0 1 0 0 0 0 0

0 1 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 1 0 0

0 1 0 0 0 1 0

0 2 0 0 1 0 0

0 0 0 0 0 1 0

0 0 2 0 2 2 2

0 1 0 0 0 1 1

0 1 1 0 1 0 0

0 0 0 0 2 0 0

0 0 0 0 0 0 0

1 1 0 0 2 1 1

0 0 0 0 0 0 0

2 0 0 0 0 0 0

0 0 0 1 0 0 0

3 8 3 1 9 6 4

0 1 2 2 6 1 28 3 2
0 0 0 1 1 0 0 0 1
0 0 0 1 1 0 1 2 2
0 0 0 0 1 1 0 6 0
0 1 3 0 1 1 0 7 8 0
0 2 0 3 2 1 0 13 1 4
0 0 1 0 0 1 0 0 7 0
0 1 1 5 2 2 0 20 24 8
0 1 1 0 0 2 0 4 4 1
0 0 1 1 1 1 0 7 7 2
0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
1 0 0 0 0 0 0 3 0 1
0 0 0 1 0 0 0 5 3 3
1 1 1 1 2 0 0 6 1 2
0 1 0 3 2 1 2 n 2 8
0 1 0 0 0 5 o 2
2 10 19 19 n 3 132 68 36



Tagtrafik

Resandet med tag inom regionen har 6kat under senare
ar som foljd av bland annat utdkad trafik och moderna
tadg. Nuvarande omfattning av persontrafik pa jarnvag
redovisas i Tabell 3. De regionala linjerna trafikeras av
regionaltag av typen Regina och Itino.

Tabell 3. Persontrafik 17 januari 2017, férdelat pa nationell
respektive regional linje. Kdlla: resrobot.se, uttag 29 nov 2016.

Nationella linjer Antal dubbelturer/vardagsdygn*

Stockholm Karlstad 7 SJ Snabbtag
1Tagab

Goteborg Karlstad 8 SJ Regional
3 Tagab

Oslo Karlstad 5 SJ snabbtag

Regionala linjer Antal dubbelturer/vardagsdygn

Charlottenberg, Karlstad 11 Regional + 3 (start Arvika)
Arvika 5SJ Snabbtag (Arvika)
Kristinehamn Karlstad 16 Regional

6 SJ Snabb

4 Tagab
Amal, Saffle Karlstad 8 SJ Regional

2 Tagab
Torsby, Sunne Karlstad 8 + 4 (start Sunne)

AL

Sewrge

hm
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Punktlighet

Under 2016 ankom 85,5 procent av den regionala tagtra-
fiken (enbart Varmlandstrafiks tag) till slutstationen med
maximalt fem minuters férsening, vilket &r en minskning
fran aren innan. 2014 1ag punktligheten pa 90,2 procent.

Sammanlagd punktlighet fér persontrafiken i lanet
(inklusive langvaga persontrafik) lag 2016 pa 79,7 pro-
cent av turerna som ankom till slutstation med maximalt
fem minuters férsening vilket &r en minskning jamfort
med aret innan da motsvarande varde var 81,1 procent.
Enligt den definition som anvands nationellt réknas inte
installda tag som férsenade.

| tagplan 2017 har Trafikverket i dialog med opera-
térerna reducerat trafiken for att skapa en robustare
tidtabell. Resultat fran arets tre férsta manader visar pa
en punklighet éver 91 procent i Varmland.>

5. http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Natio-
nellt/2017-04/forsta-kvartalet-2017-punktligast-pa-flera-ar/

Figur 21. STM(5), andelen persontag (procent) till slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell,
per 1&n 2016. Anm. Gotlands lan saknar trafikerad jarnvag. Kélla Trafikanalys.
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Kapacitetsutnyttjande

Kapacitetsutnyttjandet pa den mest belastade bandelen exempelvis forandrad efterfradgan och andra faktorer
Kristinehamn-Kil ar mycket hogt, vilket innebar att som inte har att géra med infrastrukturen.

kansligheten for storningar och férseningar ar stor. Enligt Trafikverkets prognoser férvantas person-
Antal planerade och framférda tdg under 2015, samt transportarbetet pa jarnvag i Sverige 6ka med 53

antal planerade ej framférda tag framgar av Tabell 4. procent fran ar 2014 till &r 2040. Tillvéxten for inrikes
Belastningen ar stérst mellan Kil och Karlstad, vilket godstransporter pa jarnvag férvantas vara 1,6 procent
sammanfaller med ett stort antal ej kdrda tag. Storst per ar mellan 2012 och 2040. Det totala tillvaxten for
andel installda tag ar godstag. Till viss del beror det pa godstrafiken beddms bli storre eftersom utrikeshandeln

antas oka.

Tabell4.  Framférda tag under 2015 och planerade tag enligt tagplan 2015 Kélla: Trafikverket, Statistikcenter datakélla LUPP.

Antal framférda tag per Antal p/anerade tag per Ej framforda, planerade,
vardagsdygn 2015 vardagsdygn tagplan 2015 tag tagplan 2015

Person- Gods- Person- Gods- Person- Gods- Begrans- Kapacitets-
tag tag*  Totalt | tag tag* Totalt |[tag tag* Totalt ning** utnyttjande

Varmlandsbanan

Laxa-Kristinehamn 23 23 46 25 42 67 2 19 20 Stora Hog niva
Kristinehamn-Karlstad 51 21 72 57 39 96 6 18 24 Stora Hég niva
Karlstad-Kil 75 29 103 81 48 129 6 20 26 Stora Hég niva
Kil-Charlottenberg 32 19 51 34 33 67 2 14 16 Medel Ho6g niva
Bergslagsbanan

Eﬁ’r”k“"e”/"'ykmppa' 2 7 9 3 14 7 1 7 8 Smé/Inga Hog niva
Norge/Vinerbanan

Grums-Kil 20 20 40 23 33 56 3 13 16 Sma/Inga HOg niva
Frykdalsbanan

Kil-Sunne 23 3 25 24 5 29 1 2 4 Smé/Inga Hog niva
Sunne-Torsby 15 2 16 16 2 18 1 1 2 Smé/Inga Medel
Inlandsbanan

Kristinehamn-Nykroppa 2 2 4 3 4 7 1 2 3 Sma/inga Mellan
Daglésen-Filipstad Saknas uppféljning Sma/Inga Mellan

*Antalet godstag varierar per dag. | tabellen redovisas genomsnittligt antal.
* *Gradering av kapacitetsbegransning baserat pa kapacitetsutnyttiande i dimensionerande riktning.
Tjénstetag ingar ej i sammanstéliningen
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Busstrafik

Den regionala busstrafiken bestar av ett linjendt som
binder samman ldnets tatorter och aven forsorjer lands-
bygden med kollektiva transporter. Karlstad ar navet

i det regionala linjenatet men det finns ocksa tvarfor-
bindelser inom lanet, bland annat Arvika - Grums och
Sunne - Munkfors. Vid infarten till Karlstad uppstar det
forsening vid hogtrafik pa grund av trangsel nar bussen
ska till och fran busstationen. Problemet finns framforallt
vid infarten till Karlstads tatort.

Trafiken ar i férsta hand anpassad for arbets- och studie-
pendling. Det finns aven nationell linjetrafik till bland
annat Stockholm, Orebro och Oslo.

Prioriterat nat fér personer med funktionsnedsattning

Samtliga fordon i offentligt upphandlad kollektivtrafik i
Varmland ar anpassade for personer med funktionsned-
sattning inom omradena rorelse, syn och horsel.

Foér dem som inte kan resa med den allmanna kol-
lektivtrafiken finns mojlighet till fardtjanst. Fardtjansten
erbjuder tillsammans med lokala anslutningstransporter
och tagtrafiken ett lanstackande system som &r anvand-
bart for personer med funktionsnedsattning.

Flertalet av dagens stationer och bytespunkter har
brister vad avser anvandbarheten fér funktionshindrade.
| Regionalt trafikférsériningsprogram 2017-2021 finns
en plan for vilka stationer och bytespunkter som ska
atgardas under perioden fram till 2021. Pa kartan visas
de hallplatser och bytespunkter som &r anpassade 2017.
Nybyggnation sker alltid utifran standard for anvand-
barhet.
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FLANETIONELLT PRIORITERAT VAGKAT (FPV)
KOLLEKTIVTRAFIK CCH HALLPLATSER

Hationeda och mdematiorella vagar
— Ragichald vigar
[ | Tilgingighetianpasiade hbliatyer

= -
0 5,40 20 k=

el B st it g s anmdan

Figur 22. Tillganglighetsanpassade hallplatser i funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik. Kalla Varmlandstrafik.
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Cykeltrafik

| resvaneundersdkningen som genomférdes i Varmland
2014 framgar att drygt halften av alla resor i lanets
tatorter ar kortare an 5 kilometer. En 6verflyttning av sa
manga av dessa bilresor som majligt till gdng- och cykel-
resor ger goda och matbara effekter for saval folkhalsan
och miljén som framkomligheten. Storst potential finns i
resor for arbetspendling men det ar ocksa angeldget att
oOka mojligheterna till fritids- och motionscykling samt
cykelturism. Okad cykeltrafik ar en viktig pusselbit i ett
hallbart transportsystem.

Utanfor tatort, men delvis dven inom tatort, tvingas
cyklister till dvervagande del cykla pa véagbanan eller pa
vagrenar av varierande bredd. Cyklister 16per en mycket
storre risk att raka ut for en trafikskada an bilister. For-
battrad sdkerhet for dem som redan cyklar ar darfor ett
skal till att utveckla och underhalla cykelinfrastrukturen
i 1anet, vilket ocksa kan leda till att andelen cykelresor
Okar.

Flygtrafik

Fran Karlstads flygplats fanns det hosten 2016 tre - fyra
dagliga avgangar (mandag- fredag) till Stockholm/
Arlanda och tva dagliga avgangar till Frankfurt via
Joénkoping samt 1avgang till respektive ort pa séndagar.
Lérdagar gar en avgang till Frankfurt via Jonkdping.
Ovrig utrikestrafik pa linjeflyg erbjuds fér narvarande
under respektive turistsasong mot Alicante, Gran
Canaria, Rhodos, Mallorca, Kroatien, Kreta och Las ko
Palmas. Antalet passagerare uppgick ar 2015 till cirka A
93 500 personer.

Fran Torsby flygplats finns tva dagliga avgangar
(mandag-fredag) till Stockholm/Arlanda (helgdag
saknar anslutning). Turerna gar via Hagfors flygplats.
Antalet passagerare pa respektive flygplats uppgick ar
2015 till cirka 2 500 personer.

Karlstad flygplats har tidigare hanterat en mindre
andel gods (ca 1-2 ton per ar) och postflyg, dar gods i
huvudsak transporteras med ordinarie passagerarflyg.
Sedan Postnord hosten 2013 etablerade en ny terminal
i Hallsberg, som ersatte terminalen i Karlstad och
Vasteras, har den trafiken upphort. 2015 fraktades en
liten mangd gods fran Hagfors flygplats. Detta var dock
en tillfallig foreteelse och det finns fér narvarande inga
planer pa att anvanda flygplatsen fér mer regelbunden
godstrafik.

4



Tabell 5.
Kaélla: Transportstyrelsen 2016.

Passagerare (2015, 2012, 2007)
Inrikes Europa
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Antal passagerare, frakt, postflyg samt landningar for respektive flygplats under 2015 och i kursivt 2012 och 2007.

Ovriga varlden Totalt
16 - - - 2232 2493 2455
52258 7m 4762 3416 93517 100349 119 482
144 - - - 2375 2259 2457
Ovriga varlden Totalt
- - - '| - -
= = = 0 2 24
Ovriga varlden Totalt
- - - - 734 1181

Hagfors 2201 2493 2439 31 -
Karlstad 47657 38433 63808 38749 57154
Torsby 2375 2167 2313 - 92
Frakt, ton (2015, 2012, 2007)
Inrikes Europa
Hagfors 1 - - 0 -
Karlstad - 2 22 - -
Post, ton (2015, 2012, 2007)
Inrikes Europa
Karlstad - 734 1181 - -
Hagfors 583 640 633 2 1
Karlstad 1356 1476 1714 216 639
Torsby 413 403 455 2 30
Sjofart

Pa Vanern transporterades nastan 1,7 miljoner ton
sjo-gods ar 2016, vilket &r en 6kning med 5 procent
jamfort med 2015. Av det sjdburna godset utgjordes
cirka 40 procent av skogsprodukter, 50 procent av évrig
torrbulk och 8 procent av oljeprodukter och kemika-
lier. En stor del av sjétransporterna ar internationella.
Hamnarna i Vanern samverkar sedan ar 1994 i ett
gemensamt bolag -Véanerhamn AB.

| Kristinehamn och framforallt i Karlstad utgér ham-
narna viktiga multimodala transportnoder vilket innebar
att de hanterar ansenliga mangder landbaserat gods
som ankommer och ldmnar hamnen via tag eller lastbil.
For Kristinehamns del utgér landbaserat gods 51,4 tusen
ton och for Karlstad &r motsvarande siffra 1134 tusen ton
under ar 2016. For Karlstad tillkommer dessutom drygt
650 tusen ton som innebér lagerhallning, lastning och
lossning av papper och pappersmassa at skogsindustri-
erna. Da dessa produkter lagras i hamnen och sedan
distribueras at olika hall &r den egentliga hanterade
godsmangden dubbelt s3 stor.

Av Tabell 8 framgar att nedgangen i sjégods fran
2007 ars volymer till 2012 har fortsatt. Som en konse-
kvens av 2008 ars finansiella oro minskade Vanergods
med cirka 25 procent pa mindre an tva ar. Detta beddms
dels bero pa en generell konjunkturnedgdng men ocksa
av ett antal storre enskilda handelser. Ett exempel ar
industrinedlaggningen pa Skoghall vilket motsvarar en
minskning pa 140 tusen ton gods in i Vanern. Mellan 2012
och 2007 har Karlstads hamns sjétransporter av olja/
bensin minskat fran 195 000 till 27 000 ton, transporten
sker numera via jarnvag. Minskningen i Karlstads hamn
beror aven till stor del pa att Stora Enso har 6vergatt till
jarnvagstransporter genom att skicka mer gods i sina

0 585 641 636
791 21 18 10 1593 2133 2515
69 0 415 433 524

specialanpassade SECU-boxar. Under 2016 6kade dock
godstransporterna pa Véanern och under helaret 2016
fraktades 5 procent mer sjdégods pa Vénern &n under
helaret 2015.

Ovriga hamnar i Varmlands narhet &r Géteborg,
Uddevalla, Képing, Vasteras, Stockholm, och Oslo.

Tabell6.  Andelen sjégods i Vanern for aren 2016, 2012
respektive 2007 samt totalt hanterad godsmangd fér 2015
och 2012. Kélla: Vdnerhamn AB 2017 samt Godsutredning véstra
Mellansverige 2013.

Gods, tusental ton Inkl. landgods

Hamn 2016 2012 2007 | 2016 2012 |
Karlstad 207 198 440 1341 i.u.
Kristinehamn 226 235 260 277 215
Gruvén 321 496 600 321 543
Skoghall 15 12 150 15 i.u.
Otterbacken 388 372 340 388 343
Hoénsater 47 i.u. iu. 47 i.u.
Lidkoéping 418 402 400 418 422
Véanersborg 45 58 170 45 i.u.
Ovriga hamnar 12 92 10 12 i.u.
Totalt 1679 1865 2470 2864 1520
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Restider

For att askadliggora tillgdngligheten inom lanet och till for parkering for att jamforelsen ska bli sa rattvisande
de viktigaste angransande regionerna redovisas restider som mojligt. Samtliga restider &r hamtade fran resrobot.
med bil respektive kollektiva fardmedel till Karlstad. se.

Valet av kollektivt fardmedel &r gjort utifran en Av Tabell 7 framgar att restiderna med bil i de flesta
ankomst till Karlstad 18 januari 2017. | angiven restid fall ar kortare an med kollektiva fardmedel. Undantagen
med kollektiva fardmedel ingar &ven eventuell bytestid. utgérs av de orter som har snabba tagférbindelser

| angiven restid for bil ingar ett schablonmassigt tillagg till Karlstad, bland annat: Oslo, Stockholm, Géteborg,

Arvika, Kil och Kristinehamn.

Tabell 7. Restid samt avstand fran angransande ort till Karlstad for ankomst formiddag* i 18 januari 2017. Kélla: resrobot.se, uttag
29 nov 2016.

Goéteborg 260 03:39 02:21 Tag 71 m

Oslo 220 03:18 02:28 Tag 67 89
Stockholm 310 03:59 02:18 Tag 78 135
Orebro 110 01:32 01:40 Tag 72 66
Arvika 74 01:02 00:37 Tag 72 120
Charlottenberg 110 01:30 o110 Tag 73 94
Filipstad 62 01:00 01:03 Buss 62 59
Forshaga 24 00:23 00:30 Buss 63 48
Grums 26 00:27 00:27 Tag 58 58
Hagfors ** 86 01:25 01:25 Buss 61 61

Hammard ** 9 00:14 00:14 Buss 39 39
(Skoghall)

Kil 21 00:21 00:12 Tag 60 105
Kristinehamn 45 00:39 00:27 Tag 69 100
Munkfors 63 00:54 01:04 Buss 70 59
Storfors 69 01:00 0112 Buss/tag 69 58
Sunne 66 00:59 00:49 Tag 67 81

Saffle 56 00:46 00:49 Tag 73 69
Torsby 100 01:27 01:29 Tag 69 67
Arjang 96 01:23 01:37 Buss 69 59

*Avgang mellan 05.00 och 09.00
** Resrobot lagger pa tid for parkering osv vilket gér att bil tar ldngre tid &n kollektivtrafik enligt resrobot). Restid bil dr dérfor likstalld med restid
for buss.

Resvanor

En majoritet av resorna i Vdrmland sker med bil. Enligt Precis som i 6vriga Sverige reser madn mer med bil &n
den resvaneunderstékning som gjordes i Varmland kvinnor, medan kvinnor i hégre grad reser kollektivt eller
2014 gjordes 71 procent av alla resor i lanet med bil, att gdr och cyklar. Skillnaden &r dock n&got lagre &n i 6vriga
jamfora med riksgenomsnittet pa 54 procent. Sverige

Diagram 8. Resvanor i Varmland och riket. Kélla RVU 2014 Vdrmland, RVU Sverige 2011-2014.
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Diagram 9. Resvanor i Varmland och riket. Kélla RVU 2014 Varmland.
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Som framgar av Diagram 10, nedan, har Varmland ett
relativt hégt bilinnehav. Over 90 procent av hushallen
har tillgang till en eller flera bilar och 80 procent av res-
pondenterna i undersokningen har alltid tillgang till bil.
En liknande undersékning gjordes i Varmland 2004

med delvis andra kommuner. Vid en jamforelse av

resultaten mellan dessa tva undersokningar framgar att
det skett en férandring i huvuddelen av de kommuner

dé&r det gar att jamfoéra resultaten. Exempelvis har

bilresandet i Karlstad sjunkit med 6 procentenheter (fran
65 procent) medan resor med buss och cykel har 6kat
nagot. Det gar dven att se en liknande féréandring i Ham-
mard kommun dar resandet med bil har sjunkit med nara
10 procentenheter (fran 79 procent) och resandet med
kollektivtrafik har 6kat, dock fran en mycket 1ag niva.

Diagram 10.Bilinnehav per hushall i respektive kommun. Kélla. RVU 14 Varmland.
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Beddmd trafikutveckling

Trafikverket har tagit fram prognoser féor hur gods-
och persontransporterna forvantas utvecklas fram

till &r 2040 och 2060. Biltransportarbetet i Sverige
forvantas 6ka med 30 procent fran 2014 till 4r 2040

och med 41 procent till 2060, motsvarande dkning for
persontransportarbetet pa jarnvag ar totalt 54 respek-
tive 85 procent for regional och langvaga tagtrafik. Det
sammanlagda transportarbetet for bil, buss, tag och flyg
berdknas 6ka med 32 procent mellan 2014 och 2040.
Till 2060 beddms den totala 6kningen vara 47 procent
jamfoért med 2014. | Sverige kommer de storsta reella
trafikbkningarna att ske i storstadsregionerna.

Utifran Trafikverkets upprakningstal bedéms
personbilstrafiken pa vag 61, 62 och 63 samt E18 och
E45 6ka med 14 procent i Varmland till 2040 jamfort
med 2014 och med 18 procent till 2060. Det har inte
tagits fram nagot differentierat uppréakningstal for
vilken del av lanet trafikokningen kommer bli
storst. Sett till den historiska utvecklingen
har dock trafikmangden i reella tal 6kat
mest i Karlstadsregionen dar trafik-
mangderna idag ar som storst. Lastbil-
strafiken i ldnet bedéms 6ka med 45
procent till 2040 jamfért med 2014
och med 81 procent till 2060. P&
E-vagarna beddms dkningen bli
nagot storre.

For Karlstads flygplats
berdknas antalet resendrer 6ka med
74 procent till 163 000 resenarer
2040 enligt Trafikverkets resande-
prognos for flygtrafiken till 2040.
Enligt samma prognos beddms att
antalet resenérer fran Hagfors och Torsby
flygplatser kan 6ka med 95 procent till 4500 rese-
narer per flygplats.

| Figur 23 visualiseras bedémd trafikdkning mellan
2010 och 2030, exklusive norgetrafiken. Trafikverkets
prognos fér 2040 och 2060 visar pa att den utveck-
lingen kommer fortsatta efter 2030.

Figur 23. Bedomd trafikokning mellan aren 2010 och 2030 i
Varmlands 1&n (Arsmedeldygn exklusive Norgetrafik). Kalla:
Trafikverkets prognosmodell Sampers/Emme .
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ARBETSPENDLING )

%

Lokal och regional arbetspendling sker framst till Karl- "‘-\\\
stad som lanets centralort. | kartan (Figur 24) illustreras LA
arbetspendling mellan samt till och fran Varmlandska
kommuner, 6vriga svenska och norska kommuner.

Det framgar tydligt att Karlstad &r centralort i lanets
arbetsmarknad men det finns aven stora utfléden mot
framst Hammard, Kristinehamn och Grums. Pendlings-
utbytet mot Norge ar i huvudsak enkelriktat mot Norge
och framst fran vastra Varmland och Karlstad med Oslo
som huvudmal. Inom Sverige &r utbytet stérst med
Stockholm som dven genererar ett inflode av arbets-
pendlare mot Karlstad. En liknande relation finns mot
Goteborg men i en mindre omfattning. Av illustrationen
framgar &ven hur tva narliggande kommuner skapar ett
utbyte och en lokal arbetsmarknad, detta galler exem-
pelvis féor kommunerna runt Karlstad. Lokala arbets-
marknadsomraden i Varmland framgar av Figur 27.

| Figur 25 illustreras den utveckling som skett
mellan 2006 och 2015 fér fléden inom Varmland samt
fran dvriga Sverige. Mot Norge illustreras forandringen
mellan 2006 och 2013. Har framgar att en 6kning i
arbetspendling skett i de flesta strak. Den storsta minsk-
ningen i pendling har skett fran Eda till Arvika, samt fran
Storfors till Karlskoga, samtidigt har pendlingen fran
Arvika till Eda 6kat kraftigt. Utvecklingen stammer val
overens i tid med hur granshandeln har utvecklats i Eda
och férandringen beror troligtvis pa att manga boende
i Arvika sedan 2006 har borjat arbeta i de kdpcentrum
som vaxt upp vid gransen mot Norge. Jamfort med peri-
oden 2006-2009 norgependlingen 6kat i mindre omfatt-
ning under perioden 2006-2013. | straket fran Arjang till
Marker har det skett en minskning av arbetspendlingen.

Storst Okning av arbetspendlingen har skett i
straken in mot Karlstad (Kristinehamn, Arvika, Kil,
Forshaga), Arvika mot Charlottenberg samt Kristi-
nehamn mot Karlskoga. Den totala pendlingen fran
Karlstad till 6vriga Varmland har ékat snabbare an
inpendlingen, vilket tyder pa att Karlstads roll fér kom-
petensforsorjningen i Varmland har starkts den senaste
tiodrsperioden.

| stora drag dverensstammer pendlingsmonstren
for man och kvinnor i Varmland. Nationella resvaneun-
dersdkningar visar pa att man i hdgre grad an kvinnor
pendlar langa strackor (6ver en timmes restid enkel vag)
och det ménstret syns till viss del dven i Varmland mot
bland annat Géteborg och Hagfors fran Karlstad samt
pendlingen mot Norge. Vad géller pendlingen i omradet
runt Karlstad samt fran Karlstad till Stockholm &r det
dock mycket sma skillnader i antal mellan kvinnor och
man. | Figur 26 redovisas arbetspendlingen 2015 upp-
delat pa méan och kvinnor.

Det statistiska underlaget till kartbilderna redovisas
i Bilaga 1.
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Figur 25. Utveckling i mellankommunal arbetspendling mellan dren 2006-2015 (svenska floden) och 2006-2013 (Norge). Flddesriktning
lases ur hogervarv mellan kommuner. Kélla: SCB, StatNord.
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Figur 26. Mellankommunal arbetspendling (separat redovisning for man och kvinnor) i Varmland fér Sverige (2015) och Norge (2013).
Flédesriktning lases ur hdgervarv mellan kommuner. Kélla: SCB, StatNord.

49



REGIONAL SYSTEMANALYS VARMLAND « 2017

| Tabell 8 framgar att storre delen av ldnets kommuner
en storre utpendling an inpendling. Undantaget ar
Karlstads kommun som istallet har en stor inpendling. En
majoritet av inpendlingen kommer fran évriga lanet.

Tabell 8.  In- och utarbetspendling (mé&n och kvinnor) i Varmlands l&an till/fran Sverige (2015) och Norge (2014). Kélla SCB och Statnord.
Arvika 1432 6 2429 623 -1614
Eda 1220 24 745 749 -250
Filipstad 778 1 836 71 -128
Forshaga 882 0 3048 173 -2339
Grums 181 0 1688 19 -626
Hagfors 635 1 956 144 -464
Hammaro 1944 1 5222 169 -3446
Karlstad 16137 20 8308 n27 6722
Kil 1236 1 3024 195 -1982
Kristinehamn 2027 1 3276 232 -1480
Munkfors 451 0 431 81 -61
Storfors 410 0 966 34 -590
Sunne 958 0 1644 321 -1007
Saffle 1348 0 1673 285 -610
Torsby 1071 9 787 490 -197
Arjang 562 18 460 980 -860

Tabell9.  Kvinnors andel av in- och utarbetspendling i Varmlands lan tilll/fran Sverige inkl Varmland (2015) och Norge (2014). Kélla

SCB och Statnord.

Arvika 38% 33% 50% 20% 42%
Eda 58% 63% 40% 28% 45%
Filipstad 47% 0% 34% 10% 39%
Forshaga 55% - 42% 21% 44%
Grums 40% - 47% 18% 43%
Hagfors 40% 0% 4% 24% 39%
Hammaro 43% 0% 48% 28% 46%
Karlstad 45% 50% 43% 26% 44%
Kil 40% 0% 47% 23% 44%
Kristinehamn 40% 0% 45% 27% 42%
Munkfors 43% - 45% 15% 42%
Storfors 50% - 42% 32% 44%
Sunne 1% - 46% 21% 42%
Saffle 1% - 42% 25% 40%
Torsby 54% 33% 34% 25% 4%
Arjang 47% 72% 40% 33% 39%

Som framgar i Figur 26 ar det med vissa undantag
ungefar lika manga kvinnor som man i de stora pend-
lingsfoérbindelserna inom lanet. Undantagen bestar
bland annat i straket Karlstad-Munkfors/Hagfors som
huvudsakligen ar man samt Arvika-Charlottenberg och
Hagfors-Torsby som huvudsakligen ar kvinnor. Fler man
an kvinnor pendlar till Norge medan det &r ungefar lika
manga av bada kdnen som pendlar mot Stockholm fran
Karlstad. | stort sett stdmmer pendlingen i Varmland
overens med pendlingsménstren nationellt. Dock ar
skillnaden nagot mindre &n i 6vriga Sverige.

Andel kvinnor som arbetspendlar till och fran de
Varmlandska kommunerna varierar mellan 39 och

50

46 procent. | de flesta kommuner ar det framforallt
utpendlingen till Norge dar skillnaden ar storst, se Tabell
9.

Lokala arbetsmarknadsomraden

SCB delar in sverige i lokala arbetsmarknadsomraden
som grovt visar mellan vilka kommuner som arbetspend-
lingen &r sapass stor att de kan s&gas vara integrerade
med varandra. Varmland ingar i sju lokala arbetsmark-
nadsomraden, varav tva stracker sig utanfor lanet. Dessa
ar Orebros- (dit Storfors hér sedan 2014) och Karlstads
arbetsmarknadsomraden, som &ven innefattar Amals
kommun. Lokala arbetsmarknadsomraden i Varmland
illustreras i kartan nedan (Figur 27).
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Figur 27. Lokala arbetsmarknadsomraden i Varmland 2015. Kélla SCB.
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BEFOLKNINGSSTRUKTUR OCH
BOSTADSBYGGANDE

Mellan 1995 och 2002 minskade Varmlands befolkning
med 6ver 3,5 procent. Fram till 2011 1dg befolknings-
mangden relativt stabilt for att sedan 6ka mellan 2011
och 2016. Som framgar av Diagram 11 var det antalen
man som okade fran och med 2002, medan antalet
kvinnor boérjade 6ka férst 2011.

Pa bilderna nedan (Diagram 11, Figur 28 och Figur 29)
redovisas befolkningsutveckling per kommun under
perioden 1995-2016 samt prognosticerad befolkningsut-
veckling per kommun 2014-2035. | stort foljer befolk-
ningsutvecklingen i kommunerna samma kurva som
l&net i stort och har vant uppat i slutet av perioden.

Diagram 11. Befolkningsutveckling i Varmland 1995 till 2016. Kélla SCB.
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Figur 29. Befolkningsprognos foér Varmland per kommun 2014-
2035. Kélla SCB.

Figur 28. Befolkningsutveckling i Varmland per kommun 1995-2016.
Kélla SCB.
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Befolkningsstruktur

De senaste 20 aren har andelen boende i komunhuvu- 61, 62, 63 och europavagarna E18 och E45. Mellan 1995

dort, dvriga tatorter respekive utanfor tatort varit stabilt. och 2016 har andelen av befolkningen som bor i Karl-

1995 bodde 31 procent av varmlanningarna i en av stads kommun inklusive kranskommunerna 6kat nagot

kommunhuvudorterna och 2016 var motsvarande siffra (fran 54 till 58 procent). Hammard och Karlstad har 6kat

33 procent, andelen som bor i tatort har legat stabilt pa mest under perioden, men dven Arjéngs kommun har

46 procent. 6kat sin befolkning n&got. Ovriga kommuner har minskat
Befolkningen i Varmland ar koncentrerad i omradet i befolkning sedan 1995. Pa kartan nedan (Figur 30)

runt Karlstad och Vanern. | 6vrigt féljer befolknings- redovisas hur befolkningen fordelas i Varmland.

strukturen de viktigaste vagarna i lanet, framférallt vag

Totalt - 2,5km radie
[ lo-s

Figur 30. Befolkningstathet i Varmland 2012. Kélla SCB.
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P& kartan nedan (Figur 31) redovisas tathet for arbets-
platser i Varmland. Som tydligt framgar pa kartan &r
arbetsplatserna i huvudsak koncentrerade till Ianets
kommunhuvudorter och storre tatorter.

Figur 31. Tathet gallande arbetsplatser i Varmland 2012. Kélla SCB.
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Befolkningsstrukturen och lokaliseringen av arbets-
platserna innebar att Varmland ar ett bilberoende lan.
Kartan nedan (Figur 32) som redovisar hur manga
arbetsplatser som nas inom 45 minuter med bil éverens-
stammer med var manniskor bor i Varmland.

Antal arb.tillf. inom 45min
-1

[ ]1-5c00

[ ] 5000- 10000
[ 10000 - 20000
(] 20000 - 30000

B 2o 000 .- 40 000

Figur 32. Antal arbetstillfallen inom 45 minuter med bil i Varmland 2012. Kélla SCB.
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Bostadsbyggande

| lansstyrelsens arliga bostadsmarknadsanalys konsta-
teras att bostadsbyggandet i Varmland dkar och att
byggandet under 2015 dvertraffade prognoserna. Detta
forklaras dels av konjunkturen och dels av att kommu-
nerna haft en god planberedskap. Da lanets befolkning
har 6kat sedan 2010 har efterfragan pa bostader dkat.
Framforallt efterfrdgas bostader i lanets centralorter.®

Faktorer som begransar bostadsbyggandet i lanet ar
dels svaga marknadsforutsattningar och dels den 6ver-
svamningsproblematik som finns i bland annat Karlstad.
Lansstyrelsen identifierar att forbattrade kommunika-
tioner mot Stockholm och Oslo ar en av de viktigaste
forutsattningarna for en livskraftig bostadsmarknad i
Varmland.

| 2016 ars statistik konstateras att nastan samtliga
kommuner i Varmland har underskott av bostader.
Samtidigt konstateras att kommunerna har god planbe-
redskap for byggande och att det under 2016 byggdes
ungefar sd manga bostader som behdvs for att inte
bostadsunderskottet ska bli varre.

| prognosen analyserar Lansstyrelsen aven hur
bostadssituationen ser ut i de olika delarna av kom-
munen. Som framgar i Tabell 10 &r det i tatorterna, i
synnerhet centralorterna, som det ar underskott av
bostader. Utanfor tatorterna ar det bara Karlstad,
Hammard, Kil och Kristinehamn och har underskott av
bostader.

6. Lansstyrelsen i Varmland, Regional bostadsmarknadsanalys
2016.
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Figur 33. Underskott, balans och 6verskott av bostader i

Varmland 2016. Kélla: Lansstyrelsen.

Tabell 10.

Varmland 2016. Kélla Lansstyrelsen.

Underskott, balans och 6verskott av bostader i

| kommunen
som helhet

| central-
orten

| kommunens
dvriga delar

Arvika

Eda

Filipstad

Forshaga

Grums

Hagfors

Hammard

Karlstad

Kil

Kristinehamn

Munkfors

Storfors

Sunne

Séffle

Torsby

Arjing

Underskott

Balans

- Overskott



GODSFLODEN

| en godskartlaggning som WSP gjorde 2013 pa uppdrag
av Trafikverket konstateras att foretagen i Varmland
beraknas konsumera runt 14 miljoner ton gods per ar
och producera runt 12 miljoner ton gods. Drygt hélften
av de konsumerade godsmangderna utgors av skogs-
bruksprodukter, framférallt knutna till de stora pappers-
bruken och sagverken i lanet. En relativt stor del av
skogsravaran importeras fran andra |&n samt fran Norge,
Ryssland och Baltikum. Tra/massa/papper star for ca 30
procent av lanets totalt producerade godsmangd raknat
i ton.”

Utover skogsbruksprodukter utgdr varugruppen
malm/stenbrott/torv en relativt stor andel, framférallt
pa produktionssidan. Det &r framférallt grus och sten,
fran grus- och bergstakter. Konsumtion av grus- och

7. Godskartlaggning Varmland 2013
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sten sker till stor del i infrastrukturprojekt och andra
byggnationsprojekt dar omfattande markarbeten ingar.
Skogsprodukter samt grus och sten transporteras i
huvudsak kortvaga och huvuddelen (47 procent) av
godset pa vag transporteras kortare &n 5 mil. Samtidigt
ar Varmland det tredje storsta lanet i Sverige sett till
andelen utrikestransporter och det ar huvudsakligen
traprodukter som transporteras langre strackor.

Som framgar av kartan bade konsumeras och produ-
ceras de storsta godsmangderna i straken ldngs med de
storre vag- och jarnvagarna i Varmland. Ungefar 90 pro-
cent av bade det konsumerade och producerade godset
genereras i dessa strak. Storst godsméangder genereras i
Karlstadsregionen, foljt av straket E18/Varmlandsbanan.
Godset i Varmland transporteras i huvudsak pa vag.

Vg B2
[ 7%
P 8 %
| -
Fryksdaishanan
¥ 11%
|P 15%
" .I 1
Wig 61/ ' i
W aarnlandsbanan e
K B% } i ]
P10 % | WG 63 -
= Bamgsiagsbanan
5, Ki%

E18
Varmiandsbanan 1.~
| K 28 % 9

'---\']1F 17 %
15 lllIl

Lo

[P 4%

,,>/

Figur 34. Relativ godsméangd i utvalda strak inom Varmland. K star fér konsumtion och P star

for produktion. Kélla Godskartldggning Vdrmland 2013.
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Under 2016 fraktades totalt nastan 14 miljoner ton gods
pa lastbil med start och slut destination i Varmland.
Godstransporter med start eller slutdestination i ndgot
av grannlanen var storst till och fran Vastra Gotalands-
regionen, tatt foljt av Region Orebro l&n. | kartan nedan
(Figur 35) visas antal ton som fraktas pa lastbil till och
fran Varmland med start- eller slutdestination inom
Sverige.

Hamnarna i Varmland har en viktig funktion for
omlastning av gods. Under 2016 hanterades ungefar 1,2
miljoner ton sjdgods av hamnar i Varmland, darutover
hanterades knappt 1,2 miljoner ton gods som var omlast-
ning mellan landbaserade transporter.

Transittrafiken i Varmland gar i huvudsak i dst-
vastlig riktning dar import/export med Norge utgor
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huvuddelen av godsmangderna. Totalt berdknas antalet
transitfordon uppga till ca 600 stycken per dygn pa E18
mellan Karlstad och lansgransen mot Region Orebro 1an.
| Karlstad delas transittrafiken upp och ca 300 fordon
fortsatter pa E18 och ca 300 fordon gar pa vag 61 till
Norge. Ungefar 100 fordon per dygn dven mellan sédra
och norra Sverige genom Varmland pa E45.8

Totalt sett fungerar vagterminalsystemet bra. Det finns
inga systematiska brister kopplat till infrastrukturen fér
godshanteringen i terminalerna. Mangden gods som
framover transporteras pa tdg kommer paverkas av
6kad konkurrens i och med den nya tillatna lastbilsvikten
samt av investeringar i taginfrastrukturen.

8. Trafikverket. Godskartlaggning Varmland 2013

Figur 35. Godsmé&ngder pa svenska lastbilar inom Varmland, samt till och fran Varmland i
straken fran norr, 6ster och fran séder 2015 i tusentals ton. Kélla Trafikanalys.
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Jarnvagsnoder

Godstrafiken pa jarnvag gar mot systemtagsupplégg,
vilket innebér att fler tdg abonneras som hela tag
jamfdért med att féretag kor sitt gods i vagnslasttrafik.
Det helt dominerande godset pa jarnvag ar rundvirke.
Inte séllan gar jarnvagssparen anda in till fabriken,
exempelvis i Grums och Skoghall. Den senaste tiden har
tratransporterna till Varmlandska bruk med tag okat.
Detta beror dels pa att traindustrier i Norge har avveck-
lats, dar norsk traravara istallet fraktas till Sverige for
produktion, samt att Ryssland beslutat om hdgre tullar
for obearbetad ravara for att starka industrin i landet.
Detta har lett till att tra fraktas i mindre utstrackning
med bat pa Ostersjén, och att mer trardvara transpor-
teras med tag.

Enligt delrapport 1i AVS Stockholm-Oslo 2017 har
antalet godstag per vardagsmedeldygn 6kat med 90
procent pa Varmlandsbanan under perioden 2003-2015.
Okningen motsvarar 40 godstag per dygn. Inom Varm-
land &r Kil och Karlstad de stérsta naven for godstrafik
pa jarnvag.®

Vanersjofart

Hamnarna i Karlstad, Kristinehamn och Lidk&ping
samt hamnarna vid bruken Gruvén, Otterbacken ar
viktiga noder for Vanersjofarten. De senaste aren har
godstransporterna pa Vanern minskat. Ar 2007 frak-
tades 2,5 miljoner ton pa Vanern, att jamféra med 2015
ars niva pa 1,6 miljoner ton.

| en trafikslagsévergipande AVS strakstudie for
Gota alv-Vanernstraket 2013 forutspar Trafikverket att
godsmangden inom Vanersjofarten kan 6ka till nara 3
miljoner ton fram till 2030, fran 1,9 miljoner ton 2010.
Utredningen beddmer att 2/3 av denna 6kning kan ske
hos de som redan idag fraktar gods pa Vanern. Bedém-
ningen baseras dels pa att de brancher som idag fraktar
gods pa Vanern beddms ha en god tillvaxtpotenial och
dels genom att 6ka det geografiska upptagningsom-
radet. Trafikverket bedémer &ven att de affarsmojlig-
heter som uppstar med inférandet av EU:s regelverk om
inre vattenvagar 2014 kommer bidra till den 6kningen.
Resterande tredjedel av den bedémda potentialen fér
6kade godsvolymer pa Vanern bestar av gods som idag
transporteras pa vag eller jarnvag. For att locka till sig
dessa godsvolymer behdver sjéfarten utveckla attrakti-
vare logistikkedjor.'®

I mars 2017 genomfoérdes ett forsdksprojekt dar
Avatar Logistics AB testade contanertrafik med pramar
mellan Vanersborg och Goteborg. Projektet analyserade
hur hela logistikkedjan med omlastning fran internatio-
nell sjoéfart till pramtrafik och slutligen lastbilstrafik fung-
erar och vad som behdver forbattras. Syftet ar att det
ska leda fram till kostnadseffektiva transportlésningar.”

9. Trafikverket. AVS Stockholm-Oslo 2017. Delrapport 1.

10. Trafikverket. Trafikslagsdvergripande strakstudie Gota
alv-Vanerstraket. 2013-04-04.

1. http://media.maritimaklustret.se/2017/02/Avatar-Inbju-
dan-demoprojekt170307.pdf.
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Turistnaringen ar en viktig naring i Varmland och lanet
besodks en stdrre andel utldandska turister an riket som
helhet. | Tabell 11 nedan redovisas antalet gastnatter i
Varmland och riket som helhet férdelat pa gésternas
nationalitet. Som framgar i hdgra kolumnen har antalet
gastnatter i Varmland okat langsammare an i riket under
perioden 2008-2015. Vad galler gastnatter fran évriga
Europa har det skett en minskning under perioden.

90 procent av gaster fran Norden kommer fran
Norge, motsvarande siffra for riket som helhet ar 66 pro-
cent. Mot bakgrund av Varmlands néarhet till Norge och
den snabba utveckling som skett vad galler granshan-
deln i Varmland ar detta naturligt.

Vad géller gastnatter fran andra delar av Europa och
fran dvriga varlden har ékningen varit snabbare i Varm-
land &n riket som helhet. | gruppen géster fran évriga
varlden har det under de senaste aren blivit vanligare
med géster fran Asien som aker mellan Stockholm och
Oslo, som passar pa att dvernatta i Varmland pa vagen.
Med den 6kning som varit sedan 2008 ar andelen besé-
kare fran 6vriga varlden nu pa samma niva som for riket.

Tabell 1.  Overnattning efter gasternas nationalitet ar 2015
och utveckling sedan 2008. Kélla: SCB och Tillvédxtverket.

Varmlands Sverige 1262 61% 6%
lan Ovriga Norden 470 23% 13%
Ovriga Europa 230 1% -16%
Utanfor 110 5% 69%
Europa
Totalt 2072 100% 9%
Riket Sverige 44 854 75% 15%
Ovriga Norden 5288 9% 15%
Ovriga Europa 6826 1% 12%
Utanfor 3061 5% 52%
Europa
Totalt 60 029 100% 17%

For personer med funktionsnedsattning och reser med
bil ar de stérsta hindren i bdrjan och slutet av resan,
vilket ofta &r pa kommunal infrastruktur. N&r personerna
anvander den statliga infrastrukturen (regional och
nationell) har dessa hinder redan klarats av och behoven
skiljer sig inte fran 6vriga trafikanter. Nagot som kan ha
sarskilt stor betydelse for personer med funktionsned-
sattning ar rastplatser med god standard.

For de som reser kollektivt ar kollektivtrafikens infra-
struktur betydelsefull. | Regionalt trafikférsériningspro-
gram 2017-2021 finns redovisat vilka bytespunkter som
ar anvandbara for personer med funktionsanpassning
gallande syn, horsel och rorelse samt en plan for vilka
bytespunker som planeras anpassas under programpe-
rioden.
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DISKUSSION OCH ANALYS

Varmlands geografiska lage innebar att det &r en viktig
lank i férbindelsen mot Norge, mellan sédra- och Ostra
Mellansverige och de norra delarna av landet. Varm-
land ingar i den nordiska triangeln, dar framférallt E18
och Varmlandsbanan fyller en betydelsefull roll for
internationella, nationella och regionala person- och
godstransporter.

Tidvis sker det mycket turisttrafik genom Varmland
mellan exempelvis vastkusten och dalafjallen vilket
innebar att vagen ska klara av trafikmangderna bade
hoég och lagsasong. | det kapilldra vagnatet, som ansluter
mot huvudstraken, &r det vanligt med tunga och langa
transporter av huvudsakligen skog. | kombination med
®vrig trafik har detta en tydlig paverkan pa trafiksaker-
heten.

Pa Varmlandsbanan mot Stockholm/Vastra Stam-
banan respektive Oslo ar kapacitetsutnyttjandet hogt
och Trafikverket anger att det inte finns plats for fler
tag pa banan mellan Laxa och Kil. P& Varmlandsbanan
pagar ett arbete for att forbattra kapaciteten, bland
annat genom motesstationer. | det arbetet ingar dven ett
resecentrum i Karlstad, vilket vantas forbattra kollektiv-
trafikens attraktivitet.

Pa Fryksdalsbanan kommer det genomféras for-
battringar under 2017-2019 som syftar till att forkorta
restiderna mellan norra Varmland och Karlstad och 6ka
trafiksakerheten efter banan.

TRAFIK

Trafikmdngderna i lanet ar varierat med relativt hdga
fléden i séder (framforallt runt Karlstad) och lagre i norr.
Trafiken inom l&net sker till stor del i riktning till och fran
Karlstad. For transittrafiken innebér lanets placering

att trafikrorelserna framférallt sker i 6st/vastlig riktning
samt nord/sydlig. Detta galler framst huvudvagnatet

pa europavagarna E18 och E45 samt riksvégarna 61,

62 och 63, samt pa Varmlandsbanan som &r en del av
straket mellan Stockholm och Olso.For vagnatet bedéms
kapaciteten i stort sett vara tillracklig, med undantag for
omradet runt Karlstads tatort dar det borjar bli problem
med trangsel vid hogtrafik. Dock finns det brister vad
galler bland annat trafiksakerhet och béarighet. Jarnvags-
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natet, i synnerhet Varmlandsbanan, har dock kapacitets-
brister som bland annat leder till férsenade och installda
tag.

Godset i Varmland gar till stor del pa landbaserad
transport och Vanersjofarten har haft en vikande trend
sedan 80-talet. | Kristinehamn och framférallt Karlstads
hamn har mangden omlastning mellan landbaserade
godstransporter 6kat under samma period. Under 2016
har godsméangderna 6kat nagot pa Vénern, men det &r
for tidigt att dra nagra slutsatser utifran detta.

Véag och jarnvagstrafiken gar huvudsakligen i vast-
ostlig riktning samt i nord-sydlig rikning, dar hamnen i
Goteborg &r en viktig start- och malpunkt.

TRAFIKSAKERHET

Mellan 2006 och 2015 har bade dédsolyckor och allvar-
liga olyckor minskat ndgot. Mattliga olyckor har daremot
Okat fran 298 stycken 2006 till 441 stycken 2015 vilket
innebar att det totala antalet olyckor med personskada
Okat i lanet den senaste tioarsperioden. Motesolyckor

ar den olycksform med storst andel dédsolyckor och
trafiksakerhetsarbetet har darfér de senaste aren varit
inriktat mot moétesseparering. Antalet dédliga och allvar-
liga olyckor har minskat mellan 2006 och 2015 samtidigt
som antalet olyckor 6kat totalt. Den utvecklingen kan
vara ett resultat av de atgarder som gjorts for att lindra
effekten av de olyckor som sker. Dock &r det svart att
dra nagra sakra slutsatser om orsakssamband.

Vad géller olyckor med alkoholpaverkad forare har
utvecklingen vant och antalet olyckor med alkoholpa-
verkad forare var 2015 uppe pa nastan samma niva som
2007, efter att ha minskat stadigt fram till 2012. Detta
sammanfaller med utvecklingen nationellt samt att
antalet utandingsprov minskat. Vad galler olyckor med
alkoholpaverkad forare &r det framférallt lindriga olyckor
som okat.

Trafikutveckling

Tillsammans med det nationella malet om ett minskat
dodstal i trafiken forvantas belastningen pa befintlig

infrastruktur 6ka. Trafikverkets generella trafikutveck-
lingsberdkningar en trafikutveckling pa omkring 14
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procent till ar 2040 for personbilstrafik jamfort med
2014 och 18 procent till 2060. Motsvarande 6kning fér
den tunga trafiken berdknas bli 45 respektive 81 procent.
Godstrafiken i Varmland véntas saledes 6ka mer an
persontrafiken.

De senaste tio dren har den totala arbetspendlingen
inom lanet dkat med 15 procent, vilkjet motsvarar drygt
3600 personer. Utvecklingen har framforallt skett i
rikting till och fran Karlstad. En intressant aspekt &r
att pendlingen fran Karlstad ut i lanet procentuellt sett
oOkar snabbare an inpendlingen till Karlstad. Karlstads
betydelse for 1anets kompetensforsorjning har saledes
Okat de senaste tio aren. Den utvecklingen staller 6kade
krav pa infrastruktur och utbud av attraktiva pendlings-
[6sningar.

Nérheten till Norge &r pa manga satt en styrka for
regionen och innebar krav pa férbattrade gransforbin-
delser. Arbetspendlingen mellan lanets kommuner har
fortsatt att 6ka under de senaste 10 aren och trenden
visar pa en forflyttning och centralisering mot de stérre
knutpunkterna.

Karlstad Airport har idag Arlanda som storsta
inrikesdestination. FOr det internationella resandet ar
flyglinjen till Frankfurt av stor betydelse.

Personresandet mellan Varmland och de stérre
narliggande staderna Stockholm, Oslo och Géteborg
utvecklas allt mer till att ske med tag. | synnerhet
resandet mellan Karlstad och Stockholm samt Géteborg
sker foretradelsevis med tag. For tag ar det ar tidvis fort-
farande problem med punktlighet, det &r darfor viktigt
att fortsatta arbetet med forbattring av tillforlitligheten.
SJ kor sedan 2014 snabbtag mellan Stockholm och Oslo,
vilket har kortat restiden betydligt mellan Karlstad och
Oslo. Resandet pa stréckan Stockholm Oslo har dkat
med 50 procent sedan snabbtagstrafiken startade 2014.
Pa delstrackan mellan Karlstad och Oslo har resandet
oOkat med 150 procent.

Utvecklingen visar pa betydelsen av att arbeta med
vélfungerande och snabba tagférbindelser.
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BESKRIVNING OVER FUNKTIONELLA

TRANSPORTSTRAK

INTERNATIONELLA STRAK

Karlstad flygplats, tagférbindelser till Europa

Beskrivning

Flygtrafik

Karlstads flygplats, som a&r en kommunalt &gd flygplats,
har stor betydelse for persontransporter till utlandet och
till 6vriga delar av Sverige. Den internationella flygtra-
fiken ar av sarskild stor vikt for naringslivet.

| Hagfors och Torsby finns kommunala flygplatser
med reguljar trafik till Stockholm. For denna trafik erhalls
statliga bidrag och trafiken upphandlas pa uppdrag av
Trafikverket vart fjarde ar. Fér boende i vastra Varmland
kan Gardemoen (Oslo) vara en alternativ flygplats for
internationella resor. De regionala flygplatserna i Orebro
och Vasteras har omfattande chartertrafik, vilket nyttjas
av manga varmlanningar.

Flygplatsen i Karlstad hade under 2015 ett totalt
resandeunderlag pa cirka 93 500 passagerare, varav
ungefdr 46 000 var utrikes. En stor del av inrikesresorna
beddms vara transitresesor fér vidare byte mot utrikes.

Tagtrafik

Idag tar det mellan fem och sju timmar beroende pa
fardvag att aka tag fran Karlstad till Malmo for vidare
resa soderut till Europa. Varmland kan kopplas till fram-
tida hoghastighetsbanor via Nordiska triangeln.

De stérsta bristerna
* Delar av jarnvagsnatet ar slitet och i behov av
underhall

« Karlstad flygplats enda koppling till kollektivtrafik-
systemet i Varmland ar med anropsstyrd trafik.
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NATIONELLA STRAK

Nationellt strak (Oslo)-Karlstad-Stockholm

Beskrivning

Varmland ligger mitt mellan Stockholm och Oslo och ar
beroende av goda forbindelser till bada huvudstaderna.
| straket finns bade vag och jarnvag. Fran Karlstad,
Hagfors och Torsby finns dven direktflyg till Stockholm.
Straket &r betydelsefullt for bade arbetspendling, tjans-
teresor, fritidsresor och godstrafik.

Vég

| straket ingar E18 och vag 61 genom Varmland. |
Karlstad delas trafikflddet upp och ungefar halften av
trafikméangden gar pa respektive vag mellan Karlstad
och Riksgransen mot Norge.

Jarnvdg

| straket ingar Varmlandsbanan och Véastra stambanan,
delen Laxa-Stockholm

De stérsta bristerna
« Motesseparering saknas pa E18 mellan Valnas och
Tocksfors (ca 79 km) samt pa en stor del av vag 61.
« Kapacitetsbrist pa delar av Varmlandsbanan.

» Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker
pa tre olika platser i Karlstads tatort.
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Nationellt strak Goteborg-Karlstad-Mora/Géavle

Beskrivning De storsta bristerna

Straket férbinder Varmland med Goteborg och forstatter « Dalig standard pa delar av E45. Motesseparering
norrut samt mot Gévle. | straket finns bade véag och saknas pa stora delar av strackan.

jarnvég. | Vanern och Géta alv finns &ven sjofart. « Kapacitetsbrist pa delar av Norge/Vanernbanan och
Kopplingen till hamnen i Géteborg &r betydelsefull fér pa Bergslagsbanan.

godstransporterna. + Byte mellan tg, regional buss, och stadsbuss sker

Vig pa tre olika platser i Karlstad

Framférallt bestar straket av E45 som gar hela vagen
fran Goteborg till Mora. Fran Grumes till Karlstad gar dock
E18 och strackan Karlstad-Fageras bestar av vag 61.

» Delvis dalig standard pa anslutande végar och jarn-
vagar till hamnarna i Karlstad och Kristinehamn.

Jarnvdg

Mellan Géteborg och Kil utgérs jarnvagsférbindelsen av
Norge/Vanerbanan. Kil-Karlstad utgérs av Véarmlands-
banan.

Sjofart
Hamnar finns i Karlstad, Kristinehamn, Grums (Gruvoén)
och Skoghall (Skoghalls bruk).

Figur 36. Nationellt strak Goteborg-Karlstad-Mora/Gavle.

63



REGIONALA STRAK

Regionalt strak Amal-Siffle-Grums-Karlstad

Beskrivning
Straket binder samman den véstra/sédra delen av

Karlstads lokala arbetsmarknadsomréde, dar d&ven Amal
ingar. | straket finns bade vag och jarnvéag.

Vég
Straket bestar av E45 Amal-Grums samt E18 Grums-Karl-
stad.

Jarnvdg

Mellan Amal och Kil utgérs jarnvagsforbindelsen av
Norge/Vénerbanan. Kil-Karlstad utgérs av Varmlands-
banan.

l‘ﬂ“

"

Figur 37. Regionalt strék Amal-Saffle-Grums-Karlstad.
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Kil !

De storsta bristerna

« Dalig standard pa delar av E45, framforallt Saff-
le-Valnas.

« Kapacitetsbrist pa Varmlandsbanan delen Karl-
stad-Kil, Karlstad C och Kil C.

« Tidvis lag framkomlighet fér busstrafik pa infarten
till Karlstad.

« Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker
pa tre olika platser i Karlstads tatort

« Mojlighet till effektiv omlastning av gods (jarnvag/
vag) saknas i Kil.

T

L |
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Regionalt strak (Orje)-Tocksfors-Arjang-Grums- Karlstad

Beskrivning De storsta bristerna
Straket binder ihop de sydvéstra delarna av Varmland + Motesseparering saknas pa E18 mellan Valnas och
med Norge och med Karlstad. Ungefar halften av den Tocksfors (ca 79 km).
genomgaende lastbilstrafiken mellan Stockholm och + Restiden med buss mellan Arjang och Karlstad &r
Oslo gar langs E18 mellan Karlstad och riksgransen. langre &n 60 minuter.

.  Tidvis Iag framkomlighet fér busstrafik pa infarten
Vg )

till Karlstad.

Straket utgdrs av E18. | Arjang ansluter vag 172 som
fortsatetr ner mot Uddevalla och Géteborg.

* Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker
pa tre olika platser i Karlstads tatort.

&

Figur 38. Regionalt strdk (Orje)-Técksfors-Arjang-Grums- Karlstad.
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Regionalt strak (Kongsvinger)-Charlottenberg-Arvika- Kil-Karlstad

Beskrivning

Straket binder ihop de vastra delarna av Varmland med
Norge och med Karlstad. Ungefar halften av den genom-
gdende lastbilstrafiken mellan Stockholm och Oslo gar
langs vag 61 mellan Karlstad och riksgransen. | straket
finns bade vag och jarnvag.

Vidg

Straket utgdrs av vag 61. | Amotfors ansluter vag 177
som fortsatter ner mot Arjang och i Arvika ansluter vag
172 som &ven den fortsatter mot Arjang. Mellan Arvika
ansluter &ven vagarna 175/545/531/2258 som tillsam-
mans utgor ett betydelsefullt strak fér tung trafik mellan
Arvika och Amal dar vagen ansluter till E45.

Jarnvdg
Straket utgors av Varmlandsbanan, Karlstad-Riks-
gransen.

De stérsta bristerna

Motesseparering saknas pa 71 km av vag 61.
Kapacitetsbrist pa Varmlandsbanan delen Karl-
stad-Kil, Karlstad C och Kil C.

Tidvis lag framkomlighet for busstrafik pa infarten
till Karlstad.

Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker
pa tre olika platser i Karlstad.

Dalig framkomlighet fér breda godstransporter fran
Arvika (Volvo) via vag 175 och jarnvag.

Mojlighet till effektiv omlastning av gods (jarnvég/
vag) saknas i Arvika och Kil.

Tidvis hoga fléden for biltrafiken mellan Charlotten-
berg och riksgréansen pa grund av gréanshandeln.

Figur 39. Regionalt strak (Kongsvinger)-Charlottenberg-Arvika- Kil-Karlstad.



Regionalt strak Torsby-Sunne-Kil-Karlstad

Beskrivning
Straket férbinder Varmland med Géteborg och har dven

stor betydelse for turisttrafik samt fér regional trafik i
Fryksdalen. | Straket finns bade vag och jarnvag.

Vg

Straket utgors av E45 Torsby-Fageras och vag 61
Fageras-Torsby. | Torsby ansluter E16 som fortsatter mot
riksgarnsen till Norge och vidare mot Oslo. | Munkfors
ansluter vag 241 som binder ihop Munkfors och Sunne.

Jarnvag

Straket utgors av Fryksdalsbanan Torsby-kil samt Varm-
landsbanan Kil-Karlstad.
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Figur 40. Regionalt strak Torsby-Sunne-Kil-Karlstad.
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De stérsta bristerna

» Dalig standard pa delar av E45.

* Motesseparering saknas pa hela strackan Torsby -
Fageras.

¢ Vag 241 genom Sunne medfér miljostérningar och
barridreffekter.

« Dalig standard och kapacitet pa Fryksdalsbanan.

» Restiden med tag mellan Torsby och Karlstad &r
langre an 60 minuter.

« Kapacitetsbrist pa Varmlandsbanan delen Karl-
stad-Kil, Karlstad C och Kil C.

* Tidvis dalig framkomlighet for busstrafik pa infarten
till Karlstad.

» Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker
pa tre olika platser i Karlstads tatort.
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Regionalt strak Ekshidrad-Hagfors-Munkfors-Forshaga- Karlstad

Beskrivning De storsta bristerna

Straket har stor betydelse fér regional trafik mellan « Motesseparering saknas pa vag 62 norr om Sanna.
Karlstad och norra Varmland samt for turisttrafik i + Restiden med buss mellan Hagfors och Karlstad &r
Klaralvdalen och till Trysil i Norge. | straket finns enbart l&ngre &n 60 minuter.

vagtrafik. « Tidvis 1&g framkomlighet for busstrafik p& infarten
Vig till Karlstad.

» Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker
pa tre olika platser i Karlstads tatort.

Straket utgors av vég 62 samt vag 63/240/246.

Molkom

e - ik ™ - \'
ruammes I ! 1 o I S 20

Figur 41. Regionalt strdk Eksharad-Hagfors-Munkfors-Forshaga- Karlstad.
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Regionalt strak Hallefors-Filipstad/Storfors-Karlstad

Beskrivning De storsta bristerna

Straket férbinder Varmland med Bergslagsomradet och « Motesseparering saknas pa vag 63 norr om Vallar-
har stor betydelse for regional trafik mellan Karlstad och gardet.

6stra Varmland. + V&g 63 genom Filipstad medfér miljéstorningar och

barriareffekter.
Vég

Straket utgors av vag 63 och kompletteras av E18 samt
vdg 26 norr om Kristinehamn.

* Motesseparering saknas pa vag 26.

* Restiden med buss mellan Filipstad och Karlstad
samt Storfors och Karlstad ar langre an 60 minuter.

Jarnvdg » Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker

Straket utgérs av Varmlandsbanan strackan Karl- pa tre olika platser i Karlstads tatort.
stad-Kristinehamn samt Inlandsbanan.

Figur 42. Regionalt strak Hallefors-Filipstad/Storfors-Karlstad.
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Regionalt strak Orebro-Karlskoga-Kristinehamn- Karlstad

Beskrivning De storsta bristerna

Straket knyter ihop Varmland med Orebro 1&n och + Lang restid med t&g mellan Orebro och Karlstad.
mojliggdr vidare transport dsterut. En stor del av jarn- + Kapacitetsbrist pa Varmlandsbanan delen Kristine-
vagstrafiken genom Varmland gar via Hallsberg som &r hamn-Karlstad.

en viktig knutpunkt i straket. « Byte mellan t&g, regional buss, och stadsbuss sker
Vig pa tre olika platser i Karlstads tatort.

| straket ingar E18. | Kristinehamn ansluter vég 26 * Motesseparering saknas pa vag 26.

som mojliggoér transport i nord/sydlig riktning samt

vag 603/547 mot Degerfors. | Karlskoga ansluter véag
237/205 som utgér forbindelse mot Storfors och Deger-
fors.

Jarnvdg
Straket utgors av Varmlandsbanan fram till Laxa dar den
ansluter till Vastra stambanan.

Figur 43. Regionalt strdk Orebro-Karlskoga-Kristinehamn-Karlstad.
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Regionalt strak Hammaré/Skoghall-Karlstad

Beskrivning De stoérsta bristerna
Straket forbinder Hammard med Karlstad och forbin- + Tidvis Idg framkomlighet pa vég 236 genom Karl-
delse vidare mot &vriga varlden. | strdket finns bade stad samt vag 554 vid Bergvik.
jarnvag och vag. » Restiden med buss &r lang i forhallande till restiden
med bil.

Vég . .

A . . * Byte mellan tag, regional buss, och stadsbuss sker
Straket utgdrs av vag 236 och 554. pa tre olika platser i Karlstads tatort.

» Kapacitetsbrist pa Karlstad C samt avsaknad av ett
triangelspar mellan Skoghallsbanan och Varmlands-
banan mot vaster utgor hinder fér godstransporter
pa jarnvag.

Jarnvdg
Straket utgors av Skoghallsbanan.

Skoghall

Figur 44. Regionalt strak Hammard/Skoghall-Karlstad.
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