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Potential for produktion av
biodrivmedel fran skogsravara i Varmland

Varmland har stora regionala tillgangar som kan anvandas for produktion av biodrivmedel. Det géller saval restpro-

dukter fran samhélle, jordbruk och industri som kan féradlas till biogas som cellulosabaserade restprodukter fran

skogsindustrin, till exempel grenar och toppar, som kan féradlas till olika typer av biodrivmedel i vatskeform eller

gasform. Har beskrivs i korta drag potentialen for biodrivmedel fran skogsindustrins cellulosabaserade restproduk-

ter. Texten ar ett sammandrag av forstudien Potential for produktion av biodrivmedel vid bioraffinaderier i Virmland.

BAKGRUND
Virmlandska akedrer satte tillsammans med Region
Virmland och Linsstyrelsen Virmland 2009 ett klimat-
mal: Virmland ar klimatneutralt 4r 2030. Det betyder
att Virmland 4r 2030 ska vara oberoende av fossila
brinslen for uppvirmning, service och transporter. Med
denna bakgrund har Region Virmland tagit initiativ till
projektet Biodrivmedelsutveckling i Virmland, BiodriV,
i syfte att skapa forutsiteningar for produktion och
anvindningav biodrivmedel i Virmland. En satsning
pi biodrivmedel bedéms kunna skapa mojligheter for
ctablering av industriell produktion och utveckling av
virmlindsk industri.

Forstudier inom tva fordjupningsomraden har tagits
fram, biogas producerad av restprodukeer frin samhille
och jordbruk och biodrivmedel frin cellulosabaserade

ravaror.

FAKTA OM NAGRA CELLULOSABASERADE DRIVMEDEL
Metanol dr den enklaste alkoholen och framstills idag
frimst av naturgas och kol men kan dven framstillas av
skogsravara. D4 metanol vid forbrinning inte har nagon
sotbildning 4r det att bedéma som ett rent brinsle.
Metanol ir olampligt for dieselmotorer och med dagens
infrastruktur s finns den basta marknadspotentialen
pa kort sikt ar som laginblandning av metanol i bensin.
Flera biltillverkare anser att bio-metanol ir en utmirke
vatebarare for framtida bilar baserade pa branslecellstek-
nologi.

Bio-SNG ir metangas framstilld genom att skogsr-
varan genomgar tva processer, forgasning och metanise-

ring. Bio-SNG, uppgraderad (renad) biogas och naturgas

eller en blandning av dem kan anvindas i samma fordon
och kallas fordonsgas. Bio-SNG ir i princip detsamma
som uppgraderad (renad) biogas produceras fran till
exempel matavfall, godsel och reningsverksslam. Det
som skiljer 4r rivaran och hur de framstills.

Bio-DME, Di-metyl-eter, ir ett drivmedel i gasform
som produceras fraimst frin metanol. DME anvinds
i dieselmotorer vars brinslesystem ir modifierat for
DME. Volvo har under lang tid utvecklat motorer f6r
detta och har idag tio lastbilar som kontinuerligt kors i
ett tva r langt filetest. Den DME som lastbilarna kors
pa produceras i Pited i en pilotanliggning for virldens
forsta bioravarubaserade DME.

Syntetisk diesel (FTD) produceras i dag frimst med
naturgas eller kol som ravara. Om syntesgasen kan fram-
stillas frin biomassa genom forgasning kan dven FTD
komma att vara biobaserat. Komplex teknik och hoga
investeringskostnader gor att det 4n s linge bara finns

en demoanliggning med biomassa som ravara.

POTENTIAL

Potentialen av skogsbrinsle (till exempel grenar, toppar
och stubbar) i Virmland ir cirka 3,1 TWh/ar (terawat-
timme/ar). Ar 2010 togs 1,4 TWh skogsbrinsle ur den

varmlindska skogen frimst till virmeproduktion.

3,1 TWh motsvarar en effekt om cirka 390 MW
(megawatttimme) skogsbrinsle, vilket ger potential for
produktion av olika biodrivmedel. Om hela potentia-
len for skogsbrinsle skulle anvindas for att producera
metanol ir potentialen 1,5 TWh, for DME 1,8 TWh, for
syntetisk diesel (FTD) 1,4 TWh och fér SNG som kan

anvindas som fordonsgas 2 TWh. Samtidigt produceras
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Tabell - Biodrivmedelspotential i Varmland

Produkt
Bransle, in (50 % fukt)
Bransle, in (50 % fukt)

Arsproduktion

Metanol

390 MW

1,20 milj ton/ar

280 000 ton

DME

390 MW

1,20 milj ton/ar

225000 ton

1,8 TWh

FTD

390 MW

1,20 milj ton/ar

35000 ton nafta
82000 ton diesel

1,4 TWh

Bio-SNG (biometan)

390 MW

1,20 milj ton/ar

209 milj Nm?

2,0 TWh

Energimangd per &r 1,5 TWh

Teoretisk brénsleandel 170 000 m? bensin

en stor miangd virme, storre 4n vad négot fjirrvirmenit i
regionen kan ta emot. Oberoende av var en produktions-
anldggning placeras mste en viss virmeeffeke kylas bort
under en del av iret.

Ar 2010 levererades 1,36 TWh bensin och 2,12 TWh
diesel till Virmlands lan vilket kan jimféras med
ovanstdende siffror f6r potentialen (Energimingd per
ar i tabellen). Metanol kan blandas i bensin idag med
maximalt tre procent. Utdver detta finns en potential att
distribuera metanol blandad i E8s. For detta krivs dock
en forindring av nuvarande regelverk och brinslespecifi-
kationsstandarder. DME ir ett brinsle som idag ses som
en ersittning av diesel for godstransporter men som inte
kan blandas i diesel i dagsldget utan kriver nya motorer
och tanksystem.

Vid produktion av FTD fir man nafta och die-
sel. Bdda kan efter en uppgradering distribueras i den
nuvarande infrastrukturen for brinsle och kan anvindas
i vanliga bensin- respektive dieselmotorer. SNG (vilket
kan anvindas som biogas) ger mest energimingd av de
fyra biodrivmedlen i tabellen ovan och bilar drivna pd
fordonsgas finns redan pd marknaden idag. Idag finns
endast ett tankstille i Virmland. For att marknaden
for fordonsgas ska kunna vixa maste det finnas fler
tankstillen.

Den stérsta potentialen i nirtid finns hos metanol
och FTD. De ir drivmedel som redan idag kan levereras
till kund i befintliga distributionssystem och kan anvin-
das i konventionella motorer. SNG och DME ir intres-
santa brinslen men ir inte etablerade fordonsbrinslen
pa marknaden dnnu da det i dagsliget inte finns nigon

produktion annat in en pilotanliggning.

MARKNAD

Marknaden f6r biodrivmedel domineras i nuliget av

185 000 m? diesel

45000 M? bensin
220 000 M2 bensin
100 000 m? diesel

etanol, biodiesel (FAME) och fordonsgas. De synte-
tiska drivmedlen som studeras hir kan ersitta och/eller
komplettera dessa brinslen. Det ir en friga om produk-
tionskostnad och konkurrenskraft som avgor om de kan
introduceras pd en marknad som idag till storsta delen dr
importberoende av etanol och dir politiska styrmedel 4r
en tung fakror.

Den viktigaste faktorn som paverkar konkurrens-
kraften for drivmedel baserade pa biomassa ir priset
pa alternativen, framforalle bensin och diesel. I for-
lingningen ir det saledes frimst politiska beslut kring
beskattning av fossila drivmedel samt férindringar av
rioljepriset som styr biodrivmedlens konkurrenskraft.
Med ett fortsatt mycket hogt drivmedelspris kan dessa
syntetiska drivmedel konkurrera pd marknaden och ge
betydande varden for virmlandsk industri, om tekniken

kan forverkligas och bli fullt ut kommersielle tillginglig.

DRIVMEDELSPRODUKTION VID MASSA- OCH PAPPERSBRUK
ELLER FJARRVARMENAT

Ett bioraffinaderi ir en eller flera anliggningar som
genom att maximalt utnyttja den férnybara rdvarans
bestandsdelar kan tillverka olika siljbara produkter. Ex-
empel pd vad som kan produceras ir drivmedel, el- och
virme, textilier eller likemedelsbas.

En placering av ett bioraffinaderi vid ett massa- och
pappersbruk ar en intressant l6sning. De har ofta en
infrastruktur, logistik och en organisation som kan
hantera stora mangder rdvara och har dessutom ofta
mdjlighet att ta hand om 6verskottsvirme, brinnbara
gasstrommar och processvatten for rening. De bruk i
Virmland som har storst potential for att bli bioraffina-
derier dr Stora Enso Skoghall, Billerud Gruvéns Bruk
och Rottneros Bruk. Aven Nordic Paper Bickhammar
och Nordic Paper Siffle har en viss potential.
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En anliggning i storleken 300 MW tillfort brinsle
levererar vid varje 4r inte bara drivmedel utan ocksd
450-800 GWh virme varje ar. En placering vid ett fjarr-
varmenit ar dirfor intressant eftersom anliggningen
skulle kunna f3rse en medelstor svensk stad med fjarr-
virme. I Virmlands lin ir det inte aktuellt eftersom det
bara finns ett fjirrvirmenit som ér stort nog, Karlstads
fjarrvirmenit. I Karlstad planeras for att bygga en ny
anliggning for biobrinsle som kommer att ticka en stor
del av virmeleveransen till nitet.

I Virmland pagir for nirvarande tvd unika forgas-
ningsprojekt vilka bada syftar till atc uppféra bioraf-
finaderier, metanolfabriker. Det forsta ir placerat vid ett
massabruk, Rottneros Bruk och det andra, Virmlands-

metanol, planerar en anliggning utanfér Hagfors.
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SKOGSRAVARA | VARMLAND

Potentialen for att producera biodrivmedel fran skogsin-
dustrins restprodukter ar mellan 1,5 TWh — 2 TWh be-
roende pa vilket biodrivmedel som produceras. Det kan
jamforas med att det &r 2010 levererades totalt 3,5 TWh
bensin och diesel till Virmland.

Med den ravarubas som inte tas tillvara idagi Virm-
land finns en betydande potential som ger gynnsamma
forutsittningar for att etablera biodrivmedelsproduk-
tion. Styrkorna finns frimst rAvarumassigt, ckonomiskt
och industriellt dir betydande virden gir att skapa. For
att detta ska kunna forverkligas behovs manga aktorer
da det krivs en mangmiljardsatsning, vilken kan bli en
framging som kan ge en ny stor affirsmajlighet for hela

regionen.
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